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PROIECT TEHNIC DE EXE
P.T + D.E. + C.S.

CUPRINS: Piese scrise + desenate

- Pitesti 2024 -




Numele si prenumele verificatorului atestat: nr. ... J NLE2NECET
POPESCU A. CATALIN (conf. registrului de evidenta)
Adresa: Bucuresti, str. 1. P. Pavlov, nr.3, Ap. 1, Sector 1

tel: 0742 100 276

REFERAT

Privind verificarea de calitate la cerintele A4, B2, D (lucrari drumuri) a proiectului
“Modernizare drumuri de interes local in comuna Valea Danului, judetul Arges” — Ulita Rédesti -
continuare

Faza DTAC+ PT+DE+CS, care face obiectul proiectului (nr./an) 378 / 2024

1.Date de identificare:

> Proiectant general: S.C. Centrul de Proiectare si Consultanta Rutiera S.R.L.

> Proiectanti de specialitate: ing. Alexe Gheorghe, ing. Ionescu Aura, ing. Radu Daniel, ing.
Dinias Ionut, sing. Iliuta Aurelian

» Investitor : Comuna Valea Danului, Judetul Arges

> Data prezentarii proiectului pentru verificare: ......-...02.0. 00 Dl

2.Caracteristicile principale ale proiectului si constructiei

Documentatia are drept scop continuarea modernizarii drumului de interes local (Ulita
Radesti - continuare), din comuna Valea Danului in lungime totala dupa geometrizare de L= 65m,
prin refacerea infrastructurii si suprastructurii, realizarea de santuri pereate/rigole carosabile deschise
pentru preluarea si descarcarea apelor pluviale si descarcarii la emisarii existenti in zona, asigurarea
acceselor la proprietati cu ajutorul podetelor tubulare din teava corugata, aducerea la cota a
caminelor de vizitare existente pe intreaga suprafata carosabila propusa pentru
modernizare,realizarea de elemente de siguranta privind circulatia (marcaje rutiere).

Situatia proiectata a avut in vedere asigurarea urmatoarelor date tehnice de baza la nivelul
drumurilor de interes local (strazilor si ulitelor) proiectate:
clasa tehnica V, conform Ordonantei 43/1997 si OMT nr. 1295/2017;
categoria de importanta “C” normala conform HG 766/1997 si Legii 10/1995;
latime platforma drum in cale curenta: 4,00m (parte carosabila + acostamente);
nr. benzi de circulatie: o banda de circulatie;
latime acostamente consolidate cu acelasi sistem rutier ca partea carosabila: 0.25-0,50m;
viteza de proiectare: min. 20 Km/h;
panta transversala carosabil asfaltat: 1 = 2,5%;
panta transversala acostamente asfaltate: 2,5%;
santuri betonate cu sectiune trapezoidala pentru scurgerea apelor;
rigola acoperita cu placute carosabile prefabricate;
podete tubulare de acces din teava corugata D=300mm;
marcaje rutiere.
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Pe intreg traseul vor fi necesare urmatoarele lucrari principale:
corectarea geometriei traseului in ambele planuri (longitudinal si transversal);
aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzatori categoriei drumului;
executarea santurilor/rigolelor betonate pentru scurgerea apelor pluviale;
executarea de podete tubulare de acces in drept proprietati;
completarea infrastructurii existente prin aport de material pietros (balast si piatra concasata
de balastiera);
» asternerea stratului de beton asfaltic
> executarea acostamentelor cu acelasi sistem rutier ca partea carosabila;
» executia de marcaje, rutiere pentru siguranta circulatiei.
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Structura rutiera
Sistemul rutier proiectat atat la partea carosabila cat si aa acostamente pe Ulita Radesti -

continuare prezinta urmatoarea alcatuire:

> strat de rulare, 7cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPCI16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

> strat din piatra sparta concasata 12cm grosime dupa compactare, (amestec agregat
sort 0-63mm, de balastierd prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN 13242+A1, SR
EN 13285, STAS 6400;

> completare pietruire existenta cu balast cca. 10cm grosime minima dupa compactare,
conf. STAS 6400, SR EN 13242 +Al, SR EN 13285 (agregate naturale de balastiera
neconcasate, sort 0-63mm, prelucrate prin sortare);

> pietruire existenta - se reprofileaza si se scarifica.

3.Documente care se prezinta la verificare

> Piese scrise: borderou, memoriu tehnic general, memoriu tehnic de specialitate, program
pentru controlul calitatii lucrarilor, instructiuni de urmarire in timp, stabilirea categoriei de
importanta, caiete de sarcini (terasamente, straturi din agregate naturale-balast, fundatii din
piatra sparta, imbracaminti bituminoase cilindrate, lucrari din betoane, marcaje rutiere).

> Piese desenate : Plan de incadrare in zona; Plan de situatie; Profile transversale tip; Detalii
rigola cu capace carosabile; Detali podet acces proprietate ®300mm; Profile transversale
curente.

4.Concluzii asupra verificarii :
In urma verificarii se constata ca documentatia respecta cerintele expertizei tehnice, studiul

geotehnic, normele tehnice si indicatiile investitorului.

Lucrarile proiectate asigura rezistenta si stabilitatea la solicitari statice si dinamice. Solutiile

adoptate au in vedere siguranta in exploatare si nu ameninta sanatatea oamenilor sau mediul
inconjurator.

Am primit 3 + 2 exemplare verificate
Investitor / Proiectant

COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL
ARGES /
S.C. CENTRUL DVE/-PROIECTARE SI
CONSULTANT/?( UTIERA S.R.L
. ///4 &




= S.C. CENTRUL DE PROIECTARE S
CONSULTANTA RUTIERA S.R.L

Sediu: Pitesti, B-dul I.C. Bratianu, Nr. 2, Bl. B8, Sc. A, Ap.3, cod 110005, jud. Arges ;
Punct de lucru: Bascov, str. Serelor, nr.13, cod:117045, jud. Arges,
TellFax : 0348-430108; Tel mobil: 0721.337854; E-mail:ceprocor08@yahoo.com,
RC: nr. J 03/1502/16.07.2008, CUI: RO 24201788,
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CEPROCOR 15014001 -Cextificatry. 322M TREZORERIA PITE$TI: RO21TREZ0465069XXX008228;
5045001 -Certificat nr. 235HS Domeniu principal de activitate: cod CAEN:711- Activitati de arhitectura, inginerie si

servicii de consultanta tehnica legate de acestea

BORDEROU
Proiect nr. 378 / 2024
PIESE SCRISE
1. Pagina de prezentare
2. Proces verbal de avizare
3. Lista si semnaturile proiectantilor
4, Memoriu tehnic general
Bl Memoriu tehnic de specialitate — drumuri
6. Program pentru controlul calitatii lucrarilor
7. Instructiuni de urmarire in timp
8. Stabilirea categoriei de importanta
9. Antemasuratoarea lucrarilor
10. Caiet de sarcini nr. 1 — Terasamente
11. Caiet de sarcini nr. 2 — Straturi din agregate naturale — balast
12. Caiet de sarcini nr. 3 — Fundatii din piatra sparta concasata —
13. Caiet de sarcini nr. 4 — Imbracaminti bituminoase cilindrate
14. Caiet de sarcini nr. 5 — Lucrari din betoane
15. Caiet de sarcini nr. 6 — Marcaje rutiere
16. Centralizatorul cheltuielilor, pe obiectiv (formular F1)
17. Centralizatorul cheltuielilor pe obiecte (formular F2)
18. Lista cantitatilor de lucrari (formular F3)
19. Lista consumurilor de resurse materiale (formular C6)
20. Lista consumurilor cu mana de lucru (formular C7)
21. Lista consumurilor de ore de functionare a utilajelor (formular C8)
22, Lista consumurilor privind transporturile (formular C9)
23. Graficul general de realizare a investitiei publice
PIESE DESENATE
1. Plan de incadrare in zona 1: 15000 PI.1D
2. Plan de situatie 1:500 PIl. 2D
3. Profil transversal tip 1:50/1:20 PILL3D
4. Detaliu rigola cu capace carosabile 1:10 Pl. 4D
5. Detalii podet acces proprietate ®300mm 1:50 Pl. 5D
6. Profile transversale curente 1:100 Pl. 6D
Intocmit,
ing. lonescu
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S.C. CENTRUL DE PROIECTARE $I

CONSULTANTA RUTIERA S.R. L

Sediu: Pitesti, B-dul 1.C. Bratianu, Nr. 2, Bl. B8, Sc. A, Ap.3, cod 110005, jud. Arges ;
Punct de lucru: Bascov, str. Serelor, nr.13, cod: 117045, jud. Arges,
Tel/Fax : 0348-430108; Te! mobil: 0721.337854; E-mail:ceprocor08@yahoco.com,
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1SO9001 - Certificat nr. 582C Cont IBAN: BRD PITESTI: RO0O8BRDE030SV64468810300;
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PAGINA DE PREZENTA

Numar proiect / contract : Proiect nr. 378 / 2024

Denumire proiect : "MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA
VALEA DANULUI, JUDETUL ARGES"- Ulita Radesti - continuare

Faza de proiectare : P.T. + D.E. + C.S.

Proiectant de specialitate : S.C. CENTRUL DE PROIECTARE $I
CONSULTANTA RUTIERA S.R.L. PITESTI
Punct de lucru: Bascov, str. Serelor, nr. 13, jud. Arges
Tel./Fax : 0348-430108.
Tel. mobil : 0721 337854
E-mail : ceprocor08@yahoo.com

Beneficiar : COMUNA VALEA DANULUI
JUDETUL ARGES
Adresa: Comuna Valea Danului, Cod Postal 117790, judetul Arges
Telefon: 0248/ 727.458
E-mail: primarie@valeadanului.cjarges.ro
Website: www.valeadanului.ro

COLECTIV DE ELABORARE A PROIECTULUI

Sef proiect : Ing. Gheorghe Ale

Proiectat:
Ing. Aura lonescu

Ing. lonut Dinias

Ing. Radu Daniel

Sing. Aurelian lliuta C N

Drepturile de autor apartin in exclusivitate S.C. CENTRUL DE PROIECTARE S| CONSULTANTA RUTIERA S.RL.

Copierea sau comercializarea prezentului proiect sau a unei parti din acesta, fara acordul autorului se pedepseste conform Legii dreptului de autor (nr. 8/1996). cu
modificarile si completarile ulterioare.

Prezenta documentatie poate fi folosita numai in scopul pentru care a fost elaborata, orice modificare sau completare conf. contractului prezentului proiect se poate face
numai cu acordul autorului,




S.C. CENTRUL DE PROIECTARE Sl
CONSULTANTA RUTIERA S.R.L

Sediu: Pitesti, B-dul |.C. Bratianu, Nr. 2, Bl. BB, Sc. A, Ap.3, cod 110005, jud. Arges ;
Punct de lucru: Bascov, str. Serelor, nr.13, cod:117045, jud. Arges,
Tel/Fax : 0348-430108; Tel mobil: 0721.337854; E-mail:ceprocor08@yahoo.com,
RC: nr. J 03/1502/16.07.2008, CUI: RO 24201788,
Cont IBAN: BRD PITESTI: ROO8BRDE030SV64468810300;

CEPROCOR SO 14001 - Certificatnr. 322M TREZORERIA PITESTI: RO21TREZ0465069XXX008228;
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. servicii de consultanta tehnica legate de acestea

PROCES VERBAL DE AVIZARE

Nr. 172/15.03.2024

Numar proiect/contract: Proiect nr. 378 / 2024
Contract servicii nr. 1236 / 13.03.2024

Denumire proiect: Modernizare drumuri de interes local in comuna Valea
Danului, judetul Arges — Ulita Radesti - continuare

Faza de proiectare: P.T.+D.E. +C.S.

Beneficiar: COMUNA VALEA DANULUI
JUDETUL ARGES

Proiectant: S.C. CENTRUL DE PROIECTARE SI

CONSULTANTA RUTIERA S.R.L. PITESTI

Descriere generala:
Lucrérile proiectate au drept scop continuarea lucrarilor de asfaltare pe Ulita Radesti.
Caracteristicile tehnice principale ale lucrarilor proiectate sunt:
- Lungime drum local: L = 65m
- Latime drum local: | = 4.00m
- Suprafata drum local: Sc = 65m x 4m = 260mp
- Sistem rutier drum local: Sc = 260mp
» 7cm strat uzura din BAPC16 rul 50/70
* 12cm strat de piatra sparta concasata (de balastiera)
* 10cm completare pietruire existenta cu balast
= pietruire existenta
- Lungime pana ranfort: L = 65m x 2p = 130m — 30m (rigola paralela cu drumul) =
100m
- Rigola acoperita cu placute carosabile prefabricate 49x30x15cm: L = 35m
- Sant betont cu sectiune trapezoidala din beton de ciment clasa C20/25 de 10cm
grosime pe 5cm nisip, lungime desfasurata ldesfasurata = var. 1.00 — 1.30m:
Lcumulat = 165m
- Accese proprieteti cu teava corugata @300mm SN4, L = 5m/buc: N = 11 accese,
Lcumulat = 55m
- Dale betonate zona accese proprietati: N = 11buc, latime dala | = var. 1.10 + 1.90m,
Sdala = 55m x 1,50m latime medie) = 82,50mp
- Structura rutiera pe zona accese proprietati/: Sdaia = 82,50 mp
* 15cm strat beton clasa C20/25
» plasa sudata d=6mm cu ochiuri 100x100mm
* 10cm strat balast
» sapatura/spargeri betoane existente




- Aducere la cota camine vizitare (CV) cu mentinere piesa b.a., rama si capac
existente: N =2 buc

- Marcaje rutiere longitudinale (marcaj discontinuu pe laterale), latime 15cm, culoare
alba: S = 65m x 2parti x 1/2 = 65m x 0,15m = 10mp

Observatii si recomandari: Fara observatii. 2 \,o:;? \

. . . oL
Avizul comisiei: Favorabil ‘g\?‘ v& £y
Comisia de avizare: Presedinte: -ing. Alexe Gheorghe\ 8\ 001\23'*
Rt /7'F<T\ ol
Secretar: - ing. Dumitru Cristian

Membrii: - ing. Aura lonescu ﬂ
- sing. lliuta Aurelian CT\

Proiectant: S.C. Centrul de Proiectare si Consultanta Rutiera S.R.L. Pitesti 2



S.C. CENTRUL DE PROIECTARE $I
CONSULTANTA RUTIERA S.R. L

Sediu: Pitegti, B-dul

TellFax : 0348-430

RC:
Cont IBAN: BRD PITESTI: ROO8BRDE030SV64468810300;
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1. Lista si semnaturile prmectanhlq{/b‘-'cfm
/
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Proiectant de specialitate:
SC CENTRUL DE PROIECTARE SI
CONSULTANTA RUTIERA SRL PITESTI
Punct de lucru; Bascov, str. Serelor, nr. 13, ju

/)

Tel./Fax : 0348-430108 2‘

Tel. mobil : 0721 337854
E-mail : ceprocor08@yahoo.com

\

NR. 0?238 Pgoilct Nr. 378

ge -‘W (& Data: 2024

VGine® &
AToR PO

PROIECT TEHNIC DE

P.T.+D.E. +C.

EXECUTIE
S.

Nr. Contract: 1236

Data Contract: 13.03.2024

Beneficiar:

Comuna Valea Danului, jud. Arges

Adresa investitie:

Judetul Arges, comuna Valea Danului,
in intravilan, lucrarile proiectandu-se pe
Ulita Radesti- continuare.

Anul intocmirii: 2024
Proiectant de specialitate: S.C. CENTRUL DE PROIECTARE Si
CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.

SRL:

Colectiv de proiectare SC CENTRUL DE PROIECTARE S| CONSULTANTA RUTIERA

Director / c 2O\
e . (\\
(verificare / aprobare documentatie) / ,904'7,,,0[ 5

ing. Alexe Gheorghe

Proiectant drumuri:
(conceptie piese scrise, piese desenate, verificare
documentatii)

Sef proiect: =, /P(,/:/S(/( 7;4'?55 ing. Alexe Gheorghe
(coordonator proiect) &, Sa, Rg 47}4/
e .

ing. lonescu Aura

ing. Alexe Gheorghe

ing. Dinias lonut

ing. Daniel Radu

Sing. Aurelian lliuta

Proiectant drumuri:

Sing. Aurelian lliuta

JUAN TR X N

(antemasuratori, liste de cantitati, devize)




CEPROCOR
S.C. CENTRUL DE PROIECTARE
S| CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.
PITESTI - ARGES

Proiect nr. 378 / 2024

Contract servicii n 03.2024

Z
MEMORIU TEHNIC ‘:
GENERAL *;
r1. Informatii generale privind obiectivul de investitii XKZ;Q W@ﬁ&." \

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

1.2. Amplasamentul:

“Modernizare drumuri de interes local in comuna
Valea Danului, judetul Arges” — Ulita Radesti -
continuare

Lucrariie au drept scop continuarea lucrarilor de
asfaltare pe Ulita Radesti, pe o lungime de L = 65m
(pana in dreptul ultimei proprietati edificata cu
constructie), lungime de drum aflata in continuarea
tronsonului | ce este prins prin programul de dezvoltare
locala Anghel Saligny. Intreaga suprafata de drum
propusa prin proiect se afla in intravilanul satului Valea
Danului din comuna Valea Danului, judetul Arges.
Accesul principal catre amplasamentul lucrarilor se face
din drumul judetean DJ 703H Curtea de Arges (DN 7C)
— Valea Danului — Cepari Pamanteni.

1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobat(a), in conditiile legii, studiul de
fezabilitate/documentatia de avizare a lucrarilor de interventii:

Prin Hotararea nr. ....... din ..., a Consiliului
Local al Comunei Valea Danului au fost aprobati
indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de mai
sus in baza Devizului general aprobat.

1.4. Ordonatorul principal de credite:

1.5. Investitorul:

1.6. Beneficiarul investigiei:

COMUNA VALEA DANULUI

JUDETUL ARGES

Adresa: Comuna Valea Danului, Cod Postal 117790, judetul Arges
Telefon: 0248/ 727.458

E-mail: primarie@valeadanului.cjarges.ro

Website: www.valeadanului.ro

COMUNA VALEA DANULUI

JUDETUL ARGES

Adresa: Comuna Valea Danului, Cod Postal 117790, judetul Arges
Telefon: 0248/ 727.458

E-mail: primarie@valeadanului.ciarges.ro

Website: www.valeadanului.ro

COMUNA VALEA DANULUI
JUDETUL ARGES

Proiect nr, 378 / 2024 — Memoriu tehnic general

SC CENTRUL DE PROIECTARE S! CONSULTANTA RUTIERA SRL



1.7. Elaboratorul proiectului tehnic de executie :
S.C. CENTRUL DE PROIECTARE SI
CONSULTANTA RUTIERA S.R.L. PITESTI
Punct de lucru: Bascov, str. Serelor, nr. 13, jud. Arges
Tel./Fax : 0348-430108
Tel. mobil ;: 0721 337854
E-mail : ceprocor08ayahoo.com

2. Prezentarea scenariului/optiunii aprobat(e) in cadrul studiului de
fezabilitate/documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii

Au fost luate in considerare doua alternative (scenarii) tehnico-economice prin care
obiectivul propus poate fi realizat, si anume:

e Varianta / solutia nr. 1 — sistem rutier elastic, format din:

> strat de rulare 7cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare),

> strat din piatra sparta concasata 12cm grosime dupa compactare, (amestec
agregat sort 0-63mm, de balastiera prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN
13242+A1, SR EN 13285, STAS 6400;

» completare pietruire existenta cu balast cca. 10cm grosime minima dupa
compactare, conf. STAS 6400, SR EN 13242 +A1, SR EN 13285 (agregate
naturale de balastiera neconcasate, sort 0-63mm, prelucrate pri

> pietruire existenta - se reprofileaza si se scarifica / terasam ecﬁahaterz.
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Varianta / solutia nr. 2 — sistem rutier rigid, format di
strat de beton de ciment BCR 4,5, 18 cm gros.

[

>

» fundatie din piatra sparta in grosime de 15 cm; N
>

S

fundatie din balast in grosime de 15 cm.; y
fundatle existenta - se reprofileaza, se compacteaza‘sk_se uge - coga/prin

completari cu ballast (amestec agregat sort 0-63mm) col%ﬁ‘l%‘ﬂ nafa%(g@ R EN

13242, grosime medie 10 cm . Se va asigura un grad de co & platforma
pregatita de minim 98%.

Varianta / solutia nr. 1 reprezinta un avantaj legat de raportul mai bun intre
sporirea capacitatii portante si pret pentru o durata de serviciu de minim 10 ani. Varianta /
solutia nr. 1 se poate da in circulatie mai repede ca varianta / solutia nr. 2 care necesita un
timp de asteptare de 28 zile timp in care drumurile pot ramane inchise.

Costul mai redus al agregatelor in cazul sistemului rutier elastic comparativ cu costul
criblurilor pentru sistemul rutier rigid.

Se recomanda proiectarea unei structuri rutiere flexibile cu un strat de uzura,
fundate pe un strat de baza din piatra spartd in grosime de minim 12cm, fundatie din
balast 10cm grosime. Stratul de uzura poate fi realizat din agregate bituminoase.

- in sectiune transversala drumurile propuse pentru modernizare se vor proiecta
astfel: cu o banda de circulatie, cu o 1atime de 4,00m a partii carosabile cu acostamente
consolidate cu acelasi sistem rutier;

- Se vor proiecta santuri pentru a asigura scurgerea apelor,

- Se vor amenaja accesele la proprietati;

- Se vor aduce la cota caminele de vizitares

- Se vor realiza marcaje rutiere, conforme cu seria de standarde 1848.

Varianta / solutia nr. 2 reprezentata de un sistem rutier rigid, care este mult mai
costisitoare atat din punct de vedere al costurilor cat si al timpului de executie.

Proiect nr. 378 / 2024 — Memoriu tehnic general SC CENTRUL DE PROIECTARE S! CONSULTANTA RUTIERA SRL



Tinand cont de evaluarea celor doua alternative avute in vedere in cadrul expertizei
tehnice si implicit documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii, in urma analizei
tehnico — economice precum si a avantajelor si dezavantajelor celor doua structuri rutiere
propuse, se recomanda Varianta / Solutia 1 astfel:

e Varianta / solutia nr. 1 — sistem rutier elastic, format din:

» strat de rulare 7cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul 50/70
(BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);

» strat din piatra sparta concasata 12cm grosime dupa compactare, (amestec
agregat sort 0-63mm, de balastiera prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN
13242+A1, SR EN 13285, STAS 6400;

» completare pietruire existenta cu balast 10cm grosime minima dupa compactare,
conf. STAS 6400, SR EN 13242 +A1, SR EN 13285 (a =gE aturale de

2.1. Particularititi ale amplasamentului, cuprinzand:/||
a) descrlerea amplasamentului;

Valea Danului, pe traseul existent al Ulitei Radee}tl in continuaresg
pe aceasta ulita (conform planului de situatie, plansa 2D).

Terenul pe care sunt proiectate lucrarile apartine domeriiif
proprietatea Comunei Valea Danului.

Din punct de vedere al cailor de comunicatie, lucrarile de drum proiectate sunt pe
amplasamentul actual al drumului de interes local existent, pietruit, acesul catre
amplasament facandu-se din drumul judetean DJ 703H Curtea de Arges (DN 7C) — Valea
Danului — Cepari Pamanteni, la km 1 + 710, la dreapta — acces la Ulita Radesti.

Comuna Valea Danului se afla in nord - vestul judetului Arges, pe malul drept al
raului Arges, la poalele Dealului Tamas. Este strabatuta de drumul Judetean DJ 703H,
care o leaga spre est de Municipiul Curtea de Arges (unde se termind in DN 7C -
Transfagarasan) si spre vest de comunele Suici si Salatrucu.

Gy EEEEED
Y ——
—
=

Lucrari conform Proiect nr. 350/2022,

~ L=615m [program Anghel Saligny)

| Fig. " — Zona amplasament lucrari (surs Google) o
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Din punct de vedere al utilitatilor publice, in zona sunt introduse urmatoarele
retelele edilitare necesare: alimentare cu energie electrica, alimentare cu apa si canalizare

menajera.
Din punct de vedere al vecinatatilor, drumul se invecineaza atat pe partea stanga

cat si pe partea dreapta cu proprietati private (majoritatea fiind imprejmuite).

Coordonatele punctelor limitd ale axului proiectat pentru drumul de interes local
studiat (inceput si sfarsit drum) sunt:

Ulita Radesti - continuare
Pichet Nord (X) Est (Y)
(ax inceput / sfarsit drum) [m] [m]
P1 (inceput proiect, km 0+000) 408614.710 | 472766.589
P4 (sfarsit proiect, km 0+065) 408677.527 | 472768.102

Drumul de interes local strabate zone construite (atat pe partea stanga —~ cat si pe
partea dreaptd) deservind gospodarii, distanta dintre limitele de proprietate de o parte si
de alta a acestuia nefiind suficienta pentru amenajarea unui drum cu doua benzi de
circulatie.

b) topografia;

In vederea elaborarii documentatiei s-au efectuat studii topografice cu aparatura
electro-optica, toate datele din teren fiind apoi introduse in programe de proiectare
specializate, ca model digital al terenului, model pe baza caruia s-a realizat proiectarea
efectiva a drumului. Toate detaliile culese de pe teren au fost transpuse pe planuri de
situatie, profile longitudinale si profile transversale.

Masuratorile topografice au fost realizate in sistem de proiectie ,STEREO 70" si
avand ca plan de referinta pentru cote ,Marea Neagra 1975".

Morfometria actuald a terenului in zona perimetrului studiat prezinta declivitatiti
ridicate.

Din punct de vedere al stabilitatii, terenul se prezintad in conditii bune de stabilitate
geotehnica, sectoarele de teren studiate nefiind afectate de fenomene vizibile de alunecari
de teren, surpdri, eroziuni sau alte fenomene geologice care sa pund in pericol stabilitatea
obiectivelor proiectate.

c) clima si fenomenele naturale specifice zonei;

Clima este temperat continentala de tip subcarpatic, specifica zonei de sud a
Carpatilor Meridionali, dar mai blanda datorita asezarii localitdii in zona depresionara.
Temperaturile medii anuale oscileaza intre 5-6°C la 8°C, temperatura medie a lunii celei
mai calde (iulie) este de 15-16°C, iar a lunii celei mai friguroase (ianuarie) de —3,5° C.

Variatile de temperatura sunt in functie de altitudine, ca si precipitatile medii
anuale ce variaza intre 500-800 l/an.Vanturile sunt in general slabe. Se simt brizele de
campie mai ales primavara si toamna. Directia predominanta a vanturilor este cea sudica
(13,5%) si nordica (10,2%). Calmul mreglstreaza valoarea procentuala de 37,4%, iar
intensitatea medie a vanturilor la scara Beaufort are valoarea de 0,8-2,0 m/s. incarcarile
date de vant, ord 165/15.02.2012-Actiunile vantului indicativ. NP 082-04.Viteza
caracteristicad pentru Valea Danului jud Arges, avand T=50ani este de 21m/sec.

Ord 751/21.09.2012, completat cu 0rd.2413/01.08.2013, cod de proiectare
evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor, indicativ CR-1-1-4/2012. Presiunea
dinamica a vantului pentru Valea Danului jud Arges, qb=0,40 kPa.

Incarcarile de zapada conform ord. 1655/05.09.2012, cod de proiectare. Evaluarea
actiunii zapezii asupra constructiilor, indicativ CR 1-1-3-2012, SO K=2,0kN/m2.
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d) geologia, seismicitatea:

Date privind geologia zonei

In vederea determinarii stratificatiei terenului, a capacitatii portante, a zestrei de
pietris pe drum, a nivelului apei subterane, pe drumurile mentionate au fost executate 25
foraje geotehnice. Punctele de amplasare ale forajelor sunt marcate pe planul de situatie,
anexat studiului. Prin foraje au fost intocmite 25 profile geologice, transversale pe drumuri.
in foraje au fost determinate, grosimea asfaltului, a pietrisului compactat pe carosabilul
drumului, stratul portant al drumului, adancimea apei freatice,ldtimea carosabilului ,starea
santurilor, poduri si podete. Datele din foraje despre teren sunt redate si comentate in
capitolul 2/Studiul terenului si prezentate in profilul geologic 1-1. Probele de pamant au
fost analizate in laborator geotehnic grad Il.

Caracteristici geofizice ale amplasamentului

Principalele caracteristici geofizice ale terenului pe care se desfasoara drumul sunt:

- zona seismica = ,D”;

- perioada de colt Tc = 1,00sec;

- coeficientul seismic Ks = 0,16;

- natura terenului de fundare: - TFT; RSD;

- presiunea conventionald pentru stratul de pietris (E- modul de deformatie) este
240-300 Kp si este conform STAS 3300-2-85, pentru stratul de pamant argilos (E- modul
de deformatie) este de 110-130Kpa;

- adancimea de inghet = 0,60- 0,70m.

Normativul P10012013, privitor la zonarea teritoriului Roméaniei dupa valorile
coeficientilor seismici Tc si ag, include localitatea Valea Danului jud Arges, in zona cu Tc
=0,7 sec. si ag = 0,20 g pentru IMR = 225 ani.

Adancimea de inghet in pamant

Conform SR 11100/1-93 - amplasamentul studiat este incadrat in zona de
macroseismicitate 71 corespunzator gradului VIl pe scara MSK (unde indicele 1
corespunde unei perioade medii de revenire de 50 ani).

Adancimea de inghet in terenul natural pentru zona studiata, Valea Danului jud
Arges, este de 0,60-0,70m, conform STAS 6054/77.

Date seismice
Figura 3 - Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei Figura 4 - Zonarea teritoriului Romaniei in termeni
terenului pentru proiectare (ag) cu un IMR = 225 si de perioada de control (colt), Tc a spectrului de
20% probabilitate de depasire in 50 de ani raspuns
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(extras din P 100/2013)

Normativul P100/2013, privitor la zonarea teritoriului Roméniei dupa valorile
coeficientilor seismici Tc si ag, include localitatea Valea Danului jud Arges, in zona cu Tc
=0,7 sec. si ag = 0,20g pentru IMR = 225 ani.
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Incadrarea finala in categoria geotehnica

in conformitate cu prevederile normativului privind principiile, exigentele si metodele
cercetarii geotehnice ale terenului de fundare NP074/2014, amplasamentele drumurilor se
afla pe un teren mediu, categoria geotehnicd 2, cu risc geotehnic moderat. Calculul
categoriei geotehnice conform NP 074/2014.

Factori avuti in vedere Descriere Punctaj
Conditii de teren Teren mediu 3
Apa subterana Fra epusimente 1
Clasificarea constructiei Normala 3

dupa categoria de
importanta
Vecinatati Risca moderat 3
Zona seismica “7”, cuag =0,25 3
Categoria geotehnica: 2 Risc geotehnic moderat Punctaj 13

Insumand punctajele rezultate se obtin 13 puncte, ceea ce corespunde unui risc
geotehnic_“moderat” si unei categorii geotehnice “2”.

e) devierile si protejarile de utilitati afectate:

Nu este cazul, solutile din proiect nu afecteaza utilitatile existente, nu sunt
necesare protejari / devieri de utilitati.

Amplasamentul in studiu este situat in zone unde au existat si exista constructii, in
zona fiind introduse retele edilitare (subteran — retea alimentare cu apa si canalizare
menajera si suprateran — retea electrica).

Avizele specifice obtinute de la detinatorii de retele se vor anexa la prezenta
documentatie impreuna cu certificatul de urbanism prin grija beneficiarului.

Lucrarile proiectate nu afecteaza retelele de utilitati existente in zona, lucrarile
executandu-se astfel incat sa se evite afectarea acestora.

f) sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si altele asemenea pentru
lucrari definitive si provizorii;

Se vor folosi cele din zona amplasamentului NUMAI cu ACORDUL
BENEFICIARULUI DE RETEA.

Alimentarea cu apa potabila cade in sarcina constructorului iar apa tehnologica
folosita la terasamente va fi transportata din sursele de suprafata din apropiere.

Alimentarea cu energie electrica se poate face numai in baza unui contract cu
unitatile furnizoare de energie de la reteaua existenta in zona amplasamentului (daca este
cazul). Comunicarea se poate face prin intermediul telefoniei fixe sau mobile existente in
zona.

g) cdile de acces permanente, ciile de comunicatii si altele asemenea;

Accesul principal catre amplasamentul lucrarilor se face din drumul national drumul
judetean DJ 704H, care este principala cale de comunicatie prin comuna, drum care face
legatura cu drumul national DN 7C - Transfagarasan — ce reprezinta acces la Municipiul
Curtea de Arges si de aici mai departe spre resedinta judetul Arges, Municipiul Pitesti.

h) céile de acces provizorii;
Nu este cazul.

i) bunuri de patrimoniu cultural imobil.
Nu este cazul.
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2.2. Solutia tehnica, cuprinzénd:

a) caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

Suprafata de teren ce urmeaza sa fie ocupata de investitie este situata in
intravilanul comunei Valea Danului, in satul Valea Danului si apartine domeniului public.
Drumul de interes local din actuala documentatie se afla in proprietatea comunei Valea
Danului fiind in continuarea lucrarilor deja executate pe Ulita Radesti.

Suprafata ocupata definitiv de lucrarile proiectate este de circa S = 575mp fiind
reprezentata de partea carosabila + acostamente + santuri/rigolepentru preluarea si
scurgerea apelor + accese proprietati din care suprafata ocupata de imbracamintea
asfaltica este de 260mp.

Traseul lucrarilor proiectate se suprapune peste traseul existent, in consecinta nu
se afecteaza proprietatile si sunt evitate exproprierile de teren.

Folosinta actuala a terenului: zona pentru circulatie rutiera si pietonala — drum
public.

Lucrarea se incadreazd conform HG 766/1997 si Legii 10/1995 in categoria de
importanta “C” (normala) pentru obiectivele de investitii proiectate. Alegerea categoriei de
importanta s-a facut in conformitate cu Legea nr. 10/1995 “Legea privind calitatea in
constructii” si in baza Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor
din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor* aprobat cu
Ordinul MLPAT nr. 31/N/1995.

Actualul proiect are drept scop modernizarea drumului de interes local ( continuare
Ulita Radesti), din comuna Valea Danului in lungime totala dupa geometrizare de L = 65m,
prin refacerea infrastructurii si suprastructurii, realizarea de santuri pereate/rigole
carosabile pentru preluarea si descarcarea apelor pluviale la emisarii existenti in zona,
asigurarea acceselor la proprietati cu ajutorul podetelor tubulare din teava corugata,
aducerea la cota a caminelor de vizitare existente pe intreaga suprafata carosabila
propusa pentru modernizare, realizarea de elemente de siguranta privind circulatia
(marcaje rutiere).

Drumurile de interes local/ulita analizatd se incadreaza in categoria de importanta
C (normald) si in clasa de importantd I, conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii si a H.G. 766/1997 (anexa 3) referitoare la aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii.

Suprafetele adiacente drumului de interes local care face obiectul acestui proiect
apartin domeniului public al comunei Valea Danului din judetul Arges si poate fi clasificat
conform ord. MT nr. 50/85 ca strada in localitate.

Prescriptii de proiectare”, capitolul 2, sectorul de strada analizg

strada de categoria a IV-a. Acest sector se poate incadra insa si ehnica
V, conform OMT nr. 1296/2017 - Ordin pentru aprobarea i¥ind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor" — avand Ié)li rtii

carosabile + acostamente in cale curenta variabila | = 4,00m.

Alti parametri, in functie de specificul si natura constrictiei

Caracteristici tehnice principale — Ulita Radesti - continuare:

Lungime: L = 65m

Latime medie (parte carosabila + acostamente): | = 4.00m

Suprafata totala carosabil strada in cale curenta : Sc = 260mp

Sistem rutier propus intre Km 0+000 + Km 0+065 (Sc = 575mp):

» strat de rulare, 7cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16 rul
50/70 (BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera
prelucrate prin concasare si sortare);

V V.V YV
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= strat din piatra sparta concasata 12cm grosime dupa compactare, (amestec
agregat sort 0-63mm, de balastiera prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR
EN 13242+A1, SR EN 13285, STAS 6400;

= completare pietruire existenta cu balast cca. 10cm grosime minima dupa
compactare, conf. STAS 6400, SR EN 13242 +A1, SR EN 13285 (agregate
naturale de balastiera neconcasate, sort 0-63mm, prelucrate prin sortare);

= pietruire existenta - se reprofileaza si se scarifica.

» Lungime pana ranfort BAPC 16: L = 2p x 65m = 130m — 30m (rigola paralela cu
drumul) = 100m

> Rigola acoperita cu placute carosabile prefabricate 49x30x15¢cm: L = 35m

> Sant betont cu sectiune trapezoidala din beton de ciment clasa C20/25 de 10cm
grosime pe 5cm nisip, lungime desfasurata lyestasuata = var. 1.00 — 1.30m: Leumuiat =

165m;
» Accese proprieteti cu teava corugata @300mm SN4, L = 5m/buc: N = 11 accese,
Lcumulat = 55m

» Dale betonate zona accese proprietati: N = 11buc, latime dala | = var. 1.10 + 1.90m,
Sdala = 55m x 1,50m latime medie) = 82,50mp

> Structura rutiera pe zona accese proprietati/: Sqaa = 82,50
= 15cm strat beton clasa C20/25
» plasa sudata d=6mm cu ochiuri 100x100mm
= 10cm strat balast
= sapatura/spargeri betoane existente
» Aducere la cota camine vizitare (CV) cu mentinere pi
existente: N = 2 buc
» Marcaje rutiere longitudinale (marcaj discontinuu pe Iaterale)
alba: S = 65m x 2parti x 1/2 = 65m x 0,15m = 10mp

dﬁa‘iﬁ, culoare

b) varianta constructiva de realizare a investitiei;

Avand in vedere starea actuala a drumului de interes local (drum in continuare)
precum si solicitarile induse in structura de traficul desfasurat in zona, se recomanda
interventia urgenta asupra structurii rutiere prin realizarea urmatorului sistem rutier:

e Sistem rutier elastic, format din:

Sistemul rutier proiectat atat pe partea carosabila cat si a acostamentelor a
drumurilor de interes local proiectate (Ulita Radesti) si care la ora actuala prezinta
imbracaminte pietruita, prezinta urmatoarea alcatuire:

> strat de rulare, 7cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16

rul 50/70 (BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera

prelucrate prin concasare si sortare),

» strat din piatra sparta concasata 12cm grosime dupa compactare, (amestec

agregat sort 0-63mm, de balastiera prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN

13242+A1, SR EN 13285, STAS 6400;

> completare pietruire existenta cu balast cca. 10cm grosime minima dupa

compactare, conf. STAS 6400, SR EN 13242 +A1, SR EN 13285 (agregate

naturale de balastiera neconcasate, sort 0-63mm, prelucrate prin sortare);

> pietruire existenta - se reprofileaza si se scarifica.
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NOTA:
- In sectiune transversala drumul de interes local propus pentru modernizare se vor
proiecta astfel:
- cu o banda de circulatie, cu o ldtime de 4,00m a partii carosabile cu acostamente
consolidate cu acelasi sistem rutier;
- Se vor proiecta santuri/rigole pentru a asigura scurgerea apelor;
- Se vor proiecta marcaje rutiere longitudinale.

c) trasarea lucrarilor;
Se va face de catre constructor in baza ridicarilor topografice puse la dispozitie de
catre proiectant. Trasarea lucrarilor se va face pe baza coordonatelor precizate prin reperii
de nivel din planurile de situatie si cotelor precizate in plansele intocmite: plan de situatie,
si profilele transversale caracteristice.
Lista cu reperi in sistem de referinta national la Ulita Radesti - continuare :
- RN1 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent (plansa nr. 2D): ——
- x = 408597.651
-y =472759.967
-z =521.660
- RN2 reprezinta cota pe capac camin vizitare existent (plansa
- x = 408666.405
-y =472784.196
-z =530.240

Pentru realizarea unor lucrari de calltate sevadao atentle decsebita executarn
lucrarilor de terasamente conform STAS 2914-1984 si respectarii tehnologlel de executie
a suprastructurii drumurilor si platformelor carosabile in conformitate cu prevederile din
STAS 6400-1984 (straturi de baza).

Lucrarile se vor executa in perioadele de timp cu precipitatii minime, iar procesele
tehnologice sad se succeada fara decalaje intre diferitele faze de lucru pentru a
preintampina inmuierea pamantului de catre apele meteorice.

in timpul executarii terasamentelor, constructorul este obligat sd ia masuri pentru
scurgerea naturald a apelor, iar la intreruperea lucrérilor suprafata terasamentelor sa
asigure scurgerea apelor spre exterior, evitandu-se colectarea lor in depresiunile de pe
platforme.

La executia straturilor de fundatie ale sistemului rutier se va {ine seama de
prevederile STAS-urilor mentionate.

Lucrdrile de executare a imbracamintii se vor incepe numai dupa efectuarea
receptiei straturilor portante.

Se trece la asternerea stratului superior numai dupa terminarea compactarii
stratului inferior, cu umiditatea optima de compactare.

In cazul in care nu se respectd tehnologia de executie, se pot produce ulterior
tasari pe verticala locului sau deplasari ale corpului umpluturii care vor afecta stabilitatea
lucrarii.

Intrucat stabilitatea lucrérii depinde in special de stabilitatea si capacitatea de
rezistentd a terenului pe care se amplaseaza, lucréarile se vor executa cu multa atentie si
in stricta conformitate cu prevederile normelor si standardelor in vigoare.

Este interzisa executarea lucrdrilor de Tmbracaminti fnainte de efectuarea
receptiei fundatiilor conform STAS 6400-84.

Pe toata durata contractului de executie constructorul va asigura curatenia in zona
de lucru.

Protejarea lucrarilor executate pe perioada desfasurarii contractului de executie cad
in sarcina constructorului pana la predarea in exploatare a investitiei.

Constructorul va lua toate masurile de semnalizare si protectie a zonei (indicatoare,
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panouri, benzi reflectorizante etc.).

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale si echipamente agrementate
conform reglementarilor tehnice in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale
armonizate cu legislatia U.E. Aceste materiale trebuie sa fie in concordanta cu prevederile
HG nr. 766/1997 si a Legii 10/1995 privind obligativitatea utilizarii de materiale
agrementate la executia lucrarilor.

Se vor respecta si lua toate masurile necesare pentru asigurarea securitatii muncii
specifice lucrarilor cuprinse in prezentul proiect.

d) organizarea de santier;

Conform legislatiei in vigoare, organizarea de santier se stabileste de catre
executantul lucrarii in baza unui proiect propriu realizat in functie de organizarea
tehnologica proprie.

Terenul afectat pentru organizarea de santier (daca este cazul) va fi pus la
dispozitie pe perioada investitiei de céatre beneficiar.

Deasemenea, constructorul poate folosi cea mai apropiata organizare de santier pe
care o are in zona sau va amenaja o organizare de santier care sa ii faciliteze accesul la
retele de utilitati din zona dar numai cu acordul beneficiarilor acestora (daca este cazul).

Sunt necesare stabilirea unor zone de stationare a utilajelor pe perioada de
executie. Acestea se vor stabili impreuna cu reprezentantii Beneficiarului.

Lucrarile vor fi semnalizate corespunzator atat in timpul zilei cat si in timpul noptii
(indicatoare, panouri, benzi reflectorizante etc.) si in masura in care este posibil se va
asigura paza punctului de lucru.

Materialul granular utilizat (nisip, balast etc.) va fi preluat de la una din balastierele
autorizate din zona.

Betoanele si mixturile asfaltice vor fi aduse de la cea mai apropiata statie de
betoane si mixturi asfaltice autorizata din zona iar daca acest lucru nu este posibil iar
antreprenorul detine statii proprii de producere a betonului si a mixturilor asfaltice, acestea
vor respecta cerintele impuse referitoare la protectia mediului.

Alimentarea cu apa tehnologica la frontul de lucru se va face cu cisterna. Apa
folosita nu trebuie sa contina particule in suspensie conform SR EN 1008:2003.

Pentru personalul muncitor apa potabila va fi transportata la punctele de lucru aflate
pe traseul lucrarilor in bidoane de plastic.

Pe toata perioada de executie a lucrarilor, constructorul va mentine intreaga zona
in conditii de siguranta, ordine si curatenie, iar materialele vor fi depozitate corespunzator.

Toate materialele trebuie sa fie depozitate corespunzator si in ordine.

Toate deseurile materiale vor fi evacuate din santier si depozitate corect, conform
legislatiei Romanesti/UE.

La finalizarea lucrarilor, Constructorul trebuie s& elimine de pe santier toate
materialele si echipamentele care nu fac parte din lucrarile permanente, inclusiv toate
facilititile temporare, panourile, gardurile, baracile si sa lase constructia si intreaga zona
in conditii de siguranta si curatenie.

Pe toata durata realizarii lucrarii, angajatorii trebuie sa respecte obligatiile generale
ce le revin in conformitate cu prevederile din legislatia nationala care transpune Directiva
89/391/CEE, in special in ceea ce priveste:

¢ mentinerea santierului in ordine si intr-o stare de curatenie corespunzatoare;
e alegerea amplasamentului posturilor de lucru, tinand seama de conditiile de acces
la aceste posturi;

stabilirea cailor si zonelor de acces sau de circulatie;

manipularea in conditii de siguranta a diverselor materiale;

e intretinerea, controlul inainte de punerea in functiune si controlul periodic al
echipamentelor de munca utilizate, in scopul eliminarii defectiunilor care ar putea sa
afecteze securitatea si sanatatea lucratorilor;
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e delimitarea si amenajarea zonelor de depozitare si inmagazianare a diverselor
materiale, in special a materialelor sau substantelor periculoase;
¢ conditiile de deplasare a materiilor si materialelor periculoase utilizate,
e stocarea, eliminarea sau evacuarea deseurilor si materialelor rezultate din
daramari, demolari si demontari;
e adaptarea, in functie de evolutia santierului, a duratei de executie efectiva stabilita
pentru diferite tipuri de lucrari sau faze de lucru;
La executarea si predarea lucrarii se vor respecta reglementarile din Legea nr.
10/1995 privind calitatea in constructii si H.G. nr. 273-1994 privind receptia lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora.

3. Dispozitii finale

Lucrarile proiectate vor fi executate de firme specializate.

Lucrarile vor fi executate conform proiectului si caietelor de sarcini.

Nu se admit modificari in prevederile proiectului de executie si caietelor de sarcini
decat cu acordul scris al beneficiarului si proiectantului.

Pentru a asigura calitatea, receptia lucrarilor se va face pe faze de executie in
conformitate cu programul de control elaborat de proiectant.

Programul de executie al lucrarilor se va desfasura pe o durata de maxim 3 luni de
la ordinul de incepere a lucrarilor.

Prepararea betoanelor de ciment se va face in statii centralizate. Nu se accepta
betoane uscate si transportate in lucrare pentru a fi puse in opera.

Lucrarile de betoane se vor executa in intervalele de temperaturi +5°C + 30°C.

Programul de control al calitatii lucrarilor cat si instructiunile de urmarire in
timp a constructiei sunt anexate la prezenta documentatie.

Pentru verificarea lucrarilor pe timpul executiei, beneficiarul va fi reprezentat de
catre diriginte de santier autorizat.

Constructorul (executantul) are sarcina sa organizeze controlul tehnic de calitate
intern pentru urmarirea calitatii lucrarilor si a tehnologiilor prescrise.

Receptia preliminara se efectueaza atunci cand toate lucrarile prevazute in
documentatia tehnica sunt complet terminate si toate verificarile efectuate. Comisia de
receptie examineazéa lucrarile executate, fata de prevederile proiectului, privind conditiile
tehnice de calitate, verificate si insusite de organele de control (beneficiar + proiectant +
executant. + Inspectoratul de stat in constructii, etc.). In urma acestei receptii se incheie
“Procesul verbal de receptie la terminarea lucrarilor”.

Receptia finala a lucrarilor va avea loc dupa expirarea perioadei de garantie a
lucrarilor executate si se va face in conditiile respectarii prevederilor legale in vigoare,
precum si a prevederilor din Caietele de sarcini.

Lucrarile proiectate nu necesita urmarirea speciala in timp ci numai urmarirea
curenta.

Verificarea calitatii lucrarilor se va face si conform normativului C56 — 85.

Proiectul se va verifica atestat la cerinta A4, B2, D.

Intocmit,
ing. Aura lon
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CEPROCOR Proiect nr. 378 / 2024

S.C. CENTRUL DE PROIECTARE Contract servicii nr. 1236 / 13.03.2024
SI CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.
PITESTI - ARGES

MEMORIU TEHNIC DE SPECI
- DRUMURI -

Valea Danului, pe traseul existent al drumului de interes loc %)gsféﬁ [ Inurea
lucrarilor deja executate pe Ulita Radesti (conform planului de situa -

Terenul pe care sunt proiectate lucrarile apartine domeniului pubhc aflat in
proprietatea Comunei Valea Danulu

Fig. 1 — Zona amplasament lucrari (sursa Google)

Comuna Valea Danului se afld in nord - vestul judetului Arges, pe malul drept al
raului Arges, la poalele Dealului Tamas. Este strédbatutd de drumul judetean DJ 703H,
care o leaga spre est de Municipiul Curtea de Arges (unde se termind in DN 7C -
Transfagarasan) si spre vest de comunele Suici si Salatrucu.

Drumurile deservesc o zona rezidentiala cu un numar relativ mare de locuinte
amplasate atat pe partea stanga a drumurilor cat si pe partea dreapta a acestora..

Din punct de vedere al utilitatilor publice, in zona sunt introduse urmatoarele
retelele edilitare necesare: alimentare cu energie electrica, alimentare cu apa si canalizare
menajera.
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Coordonatele punctelor limitd ale axului proiectat pentru fiecare lungime de drum
de interes local (strada/ulita) studiat (inceput si sfarsit drum) sunt:

Ulita Radesti - continuare
Pichet Nord (X) Est (Y)
(ax inceput / sfarsit drum) [m] [m]
P1 (inceput proiect, km 0+000) 408614.710 | 472766.589
P7 (sfarsit proiect, km 0+065) 408677.527 | 472768.102

Drumul de interes local strabate zone cu locuinte (atat pe partea stanga — cat si pe
partea dreaptd) deservind un numar de 11 gospodarii, distanta dintre limitele de
proprietate de o parte si de alta a acestuia nefiind suficienta pentru amenajarea unor
drumuri cu doua benzi de circulatie.

Implementarea proiectului se va realiza de catre Prim o alea
Danului. Echipa de implementare va fi constituita la nivelul prigiariéi'din an u
competente pentru derularea diferitelor faze ale proiectului. / 1) / wF\N’% \ \

O % | ¥
o “1

\\ Wk

Prezentul proiect cuprinde o singura specialitate: drumuri.

Prezenta documentatie se doreste ca si continuare a Iuc ?Ior ‘nw 6 _Wita
Radesti prin Programul de Dezvoltare Locala “Anghel Saligny”, r y "HG
nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al docu\r‘n ehnico-

economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publlce

Actualul proiect are drept scop continuarea modernizarii drumului de interes local
(Ulita Radesti - continuare), din comuna Valea Danului in lungime totala dupa
geometrizare de L= 65m, prin refacerea infrastructurii si suprastructurii, realizarea de
santuri pereate/rigole carosabile deschise pentru preluarea si descarcarea apelor pluviale
si descarcarii la emisarii existenti in zona, asigurarea acceselor la proprietati cu ajutorul
podetelor tubulare din teava corugata, aducerea la cota a caminelor de vizitare existente
pe intreaga suprafata carosabila propusa pentru modernizare,realizarea de elemente de
siguranta privind circulatia (marcaje rutiere).

Lucrarea se incadreaza conform HG 766/1997 si Legii 10/1995 in categoria de
importantd “C” (normala) pentru obiectivele de investitii proiectate. Alegerea categoriei de
importanta s-a facut in conformitate cu Legea nr. 10/1995 “Legea privind calitatea in
constructii” si in baza Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor
din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu
Ordinul MLPAT nr. 31/N/1995.

Drumul de interes local / Strada analizata se incadreaza in categoria de importanta
C (normald) si in clasa de importanta Ill, conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii si a H.G. 766/1997 (anexa 3) referitoare la aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii.

Suprafetele adiacente drumului de interes local care face obiectul acestui proiect
apartin domeniului public al comunei Valea Danului din judetul Arges si pot fi clasificate
conform ord. MT nr. 50/85 ca strada in localitate.

in conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 "Strazi. Elemente geometrice.
Prescriptii de proiectare”, capitolul 2, sectorul de stradd analizat se poate incadra ca
strada de categoria a IV-a. Acest sector se poate incadra insa si ca drum de clasa tehnica
V, conform OMT nr. 1296/2017 - Ordin pentru aprobarea "Normelor tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor” — avand latimea proiectata a partii
carosabile + acostamente in cale curenta | = 4,00m.
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Pentru executia lucrarilor din prezentul proiect, prepararea betoanelor de ciment se
va face numai in statii centralizate. Nu se accepta betoane uscate si transportate in lucrare
pentru a fi puse in opera.

Lucrarile de betoane se vor executa in intervalele de temperaturi +5°C + 30°C.

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale si echipamente agrementate
conform reglementarilor tehnice in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale
armonizate cu legislatia U.E. Aceste materiale trebuie sa fie in concordanta cu prevederile
HG nr. 766/1997 si a Legii 10/1995 (ambele cu modificarile si completarile ulterioare)
privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementate la executia lucrarilor.

La fntocmirea prezentei documentati s-a avut in vedere respectarea
reglementarilor tehnice in vigoare, cum sunt:

» Legea 10/1995 privind calitatea in constructii cu modificarile si completarile ulterioare.

» Ordonanta de urgenta nr. 195/2005 privind protectia mediului;

»  Ordinul 536/1997 al Ministerului Sanatatii actualizat pana la data de 30 aprilie 2008,

= Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 cu privire la regimul juridic al drumurilor, cu
modificarile si completarile ulterioare;

=  Ordin nr. 1295 din 30 august 2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea
clasei tehnice a drumurilor publice;

= Ordin nr. 1296 din 30 august 2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor;

= SR 4032/1-2001: Lucrari de drumuri. Terminologie;

= STAS 2914-84 : Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de
calitate.

= SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru
utilizare n inginerie civila si in constructii de drumuri;

= SR EN 13285:2018: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii.

= SR EN 12620+A1:2008: Agregate pentru beton;

= STAS 6400-84 : Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice
generale de calitate

= AND 605/2016—- Normativ mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind
proiectarea, prepararea si punerea in opera.

= SR EN 13108-1:2016 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1:
Betoane asfaltice.

= SR EN 13108-21:2016 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 21:

Controlul productiei in fabrica.

» seria de standarde SR EN 12697 - Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi
asfaltice preparate la cald;

» STAS 10796/1-77: Lucrari de drumuri. Constructi anexe pentru colectarea si
evacuarea apelor. Prescriptii generale de proiectare

= STAS 10796/2-79 : Lucrari de drumuri. Constructi anexe pentru colectarea si
evacuarea apelor, rigole, santuri si casiuri.

= SR EN 206+A2:2021: Beton. Specificatie, performanta, productie si conformitate.

= SR 1848-1:2011 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Clasificare, simboluri si amplasare.

» SR 1848-7:2015 — Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

= Normativ NP116-04 - Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi.

= NE 012-1:2007 — Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din
beton, beton armat si beton precomprimat.

= STAS 6054-1977 — “Teren de fundare — Adancimi maxime de inghet”;

= Normativ pentru dimensionarea straturilor rutiere suple si semirigide (metoda analitica)
— Indicativ PD 177 — 2001;

= Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor
rutiere suple si semirigide, indicativ AND550 din 1999;

= Normativ de dimensionare a straturilor rutiere rigide — Indicativ NP081-2002;
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= Normativ pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la imbracaminti rutiere moderne
— Indicativ AND 547-99;

= Normativ privind aplicarea solutiei antifisura din mixturi asfaltice cu volum ridicat de
goluri — Indicativ AND 560-99;

= Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor, Indicativ NE033-2004;

» Normativ pentru dimensionarea straturilor de baza din beton de ciment ale straturilor
rutiere — Indicativ NP111-2004;

= C 56 — 85 -~ Normativ pentru verificarea calitatii si receptia lucrarilor de instalatii
aferente constructiilor ";

=  HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de
receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora;

= HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice.

3 la
Sectorul din drumul investigat are sistemul rutier format din balast iar sunt lipsa.
Pentru moderizarea sectorului de drum trebuie rezolvate urmatoarele aspecte:

- reconsiderarea gabaritului

- asigurarea scurgerii apelor,

- asigurarea unei fundatii corespunzatoare, conform prevederilor si normativelor in
vigoare, tindnd cont de traficul ce se deruleaza pe drumuri;

Sectorul din drumul investigat are o structura flexibila la nivel de pamant, cu un
nivel de viabilitate foarte redus. Acest sector de drum in prezent asigura conditii dificile de
circulatie iarna si pe perioadele cu umiditate ridicata. Pe durata perioadelor secetoase se
degaja praf care contamineaza mediul.

Scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabila se efectueaza deficitar. Apele
pluviale, astfel se scurg in unele cazuri pe partea carosabila iar ca urmare a denivelarilor
si pantelor necorespunzatoare raman cantonate perioade indelungate de timp generand
noroaie si 0 capacitate portanta redusa sau pur si simplu produc eroziuni ale caii.

Drumul de interes local investigat reprezinta singura cale de acces pentru locuitorii
din satul Valea Danului si descarca trafic preponderent local, insa dezvoltarea zonei ia in
considerare si o crestere a traficului atras in special ca urmare a activitatii pe segment
economic si rezidential. Cu o frecventd scazutd drumurile vor fi solicitate si de alte
categorii de vehicule cu sarcina mai mare de 3,51, sau vehicole limitate la osia standard de
11,5 1.

Accesul principal catre amplasamentul lucrarilor se face din drumul judetean DJ
703H si apoi pe Ulita Radesti executata cu imbracaminte asfaltica conform proiect
350/2022 intocmit de SC Centrul de Proiectare si Consultanta Rutiera SRL prin Programul
de Dezvoltare Locala “Anghel Saligny”.

Terenul aferent domeniului public al drumului este marginit stanga — dreapta de
proprietati particulare, acestea fiind imprejmuite.

In plan, sectorul de drum existent este format din doua aliniamente racordate printr-
o curba si se doretse contionurea lucrarilor pe Ulita Radesti pana in varful de panta pentru
a asigura atat protectia asfaltului existent executat cat si asigurarea accesului spre
ultimele proprietati de pe drum.

In profil longitudinal, sectorul de drum investigat se incadreaza la valori ale
declivitatilor de pana la 15%.

In sectiune transversala, drumul din prezenta documentatie se desfasoara la nivelul
terenului adiacent si are latime de 4.00m, inclusiv acostamente, care nu se disting separat
de partea carosabila.

Din punct de vedere al stabilitatii, terenul se prezintad in conditii bune de stabilitate
geotehnica, sectoarele de teren studiate nefiind afectate de fenomene vizibile de alunecari
de teren, surpari, eroziuni sau alte fenomene geologice care sa puna in pericol stabilitatea
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obiectivelor proiectate.

Studiul geotehnic a fost intocmit de catre o firma specializata in domeniu inca de la
faza de implementare proiect prin Programul de Dezvoltare Locala “Anghel Saligny”, a fost
verificat de catre verificator tehnic pe domeniul Af si este in posesia beneficiarului.

Prezentam mai jos cateva date concludente din acesta cu lucrarile efectuate in
zona pe Ulita Radesti:

Conform studiu geo pus la dispozitie de catre beneficiar,pe Ulita Radesti in zona
Km0+650 s-a executat un sondaj care au pus in evidentd urmatoarea succesiune a
straturilor:

Ulita Radesti, Foraj (km 0+650).

- 0,00-0,20m/ Pietris pe drum;

- 0,20-2,00m/ Praf nisipos, cafeniu, plastic vartos;

Pentru modernizarea drumului trebuie rezolvate urmatoarele reconsiderarea
gabaritului, asigurarea scurgerii apelor pe santuri protejate, sporireacapasi atu portante
conform prevederilor normativelor in vigoare tinand cont g & :- ce se
deruleaza pe drumuri, accesele la proprietati. Q? om

Q Q-s‘\Cr

prieta a avut in vedere asigurarea urm
nivelul sectorului de drum proiectat:
> clasa tehnica V, conform Ordonantei 43/1997 sj\

> categoria de importanta “C” normala conform HG A Eegifa0/1995;

> latime platforma drum in cale curenta: 4,00% Yédarosabila +
acostamente);

> nr. benzi de circulatie: o banda de circulatie;

> latime acostamente consolidate cu acelasi sistem rutier ca partea carosabila:
0.25m;

> viteza de proiectare: min. 20 Km/h;

> panta transversala carosabil asfaltat: i = 2,5%;

> panta transversala acostamente asfaltate: 2,5%;

> santuri betonate cu sectiune trapezoidala pentru scurgerea apelor (minim

30cm adancime);

> rigola acoperita cu placute carosabile prefabricate;

> podete tubulare de acces din teava corugata D=300mm SN4 la accesele
spre proprietati;

> marcaje rutiere.

Pe traseul ce face obiectul proiectului vor fi necesare urmatoarele lucrari principale:

» corectarea geometriei traseului in ambele planuri (longitudinal si transversal);

» aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzatori categoriei
drumului comunal;

» executarea santurilor/rigolelor betonate pentru scurgerea apelor pluviale;

> completarea infrastructurii existente prin aport de material pietros (balast si
piatra concasata de balastiera);

> asternerea stratului de uzura din beton asfaltic

> executarea acostamentelor cu acelasi sistem rutier ca partea carosabila;

> executia de marcaje rutiere pentru siguranta circulatiei.

Atat pe timpul executiei cat si dupa finalizarea lucrarilor nu vor fi ocupate terenuri
suplimentare, lucrarile incadrandu-se in reabilitarea / modernizarea unui drum existent si a
zonelor adiacente acestuia (drum lateral, acostamente si asigurarea scurgerii apelor
pluviale, amenajarea acceselor spre proprietati) cu aducerea, pe cat posibil, in parametrii
ceruti de standardele de proiectare in domeniul rutier.
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La studiul si proiectarea traseului s-a avut in vedere evitarea exproprierilor, astfel
incat toata suprafata utila sa se pastreaze in limita domeniului public. Modificarile pozitiei
axului drumurilor sunt minore si se refera la cele operate pentru asigurarea elementelor
geometrice cat mai aproape de standardele in vigoare. Astfel, elementele geometrice au
fost alese pe cat posibil in conformitate cu STAS 2900-89 si STAS 863-85.

Traseul drumului de interes local proiectat este format din 2 aliniamente si o curba
de 20m, conform plan de situatie, plansa 2D. Dupa geometrizarea sectorului de drum din
ulitei Radesti a rezultat o lungime de L = 65m pana in zona de varf de panta (conform
cerintei beneficiarului).

Sectorul de drum proiectat urmareste traseul existent, pentru prevenirea angajarii
unor lucréri foarte costisitoare si ocuparii unor suprafete de teren ce nu au folosinta de

drum sau nu apartin domeniului public.
Traseul proiectat in plan pe Ulita Radesti - continuare are ngﬁﬂé 6ta@‘ la de
65m si se suprapune in totalitate pe traseul existent, fara afectapgadifij r@ﬁ\ i
rezultand o suprafata totala carosabila Sc = 260mp. a_o /ﬁgo ;4
r A
* NR 0?238 }
eres\local Ulita Radesfi -

naftiral;- L@ modeldrea

4 Girazile Jaterale si
e tpg@\ééire al

e ———

In profil longitudinal, modelarea axului drumului de i
continuare s-a facut in functie de cotele existente ale teren
axului in plan vertical s-a tinut cont de cotele impuse de racod
accesele la proprietati, astfel incat functionalitatea ansamblului
acceselor si al colectarii apelor pluviale sa fie optima.

La proiectarea liniei rosii s-au respectat prevederile STAS 863/85 avandu-se in
vedere si urmatoarele aspecte:

- evitarea declivitatilor cu valori sub cele minime pentru asigurarea scurgerii apelor
pluviale;

- evitarea frangerii frecvente a liniei rosii;

- evitarea proiectarii liniei rosii in palier pentru a asigura scurgerea apelor in lungul
traseului;

- proiectarea liniei rosii tine cont de solutia proiectata pentru modernizarea structurii
rutiere existente a drumurilor de interes Ical.

Trasarea pichetilor (axul drumului) se va face conform datelor din proiect, in
coordonate STEREO 70. La trasare se va tine cont si de cotele proiectate din profilele
transversale si pichetii din planurile de situatie intocmite.

In profil transversal, drumul de interes local “Ulita Radesti - continuare® se va
executa cu panta unica din necesitatea realizarii unui profil convertit in curbe dar si
datorita latimii mici a platformei (I = 4,00m). Panta transversala a partii carosabile este de
2.5% corespunzatoare imbracamintilor asfaltice.

Acostamentele proiectate se vor realiza din acelasi sistem rutier ca partea
carosabila (inclusiv imbracaminte asfaltica), latime 1=0,25m, pentru asigurarea unei latimi
corespunzatoarea in vederea desfasurarii traficului rutier in zona.

Intrucat acostamentele se vor realiza din acelasi sistem rutier ca partea carosabila
(inlcusiv imbracaminte asfaltica), panta transversala a acestora va fi de 2.5%.

Imbracamintea asfaltica (parte carosabila + acostamente) va fi marginita pe ambele
parti de pene ranfort.

Profilele transversale tip proiectate se prezinta astfel: ol -

» Profilele transversale tip I, II, I1I si IV se aplica pe Ulita Radesti (continuare) — parte

Proiect nr. 378 / 2024 — Memoriu tehnic de specialitate - DRUMURI SC CENTRUL DE PROIECTARE SI CONSULTANTA RUTIERA SAL



carosabila cu latimea | = 3,50m+ 2 acostamente de 0,25m fiecare; se aplica pe toata
lungimea L=635,00m.

Sistemul rutier proiectat atat pe partea carosabila cat si a acostamentelor a drumul
de interes local proiectat (Ulita Radesti - continuare), care la ora actuala prezinta
imbracaminte pietruita, prezinta urmatoarea alcatuire:

e strat de rulare, 7cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BAPC 16
rul 50/70 (BAPC16) conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de
balastiera prelucrate prin concasare si sortare);

e strat din piatra sparta concasata 12cm grosime dupa compactare,
(amestec agregat sort 0-63mm, de balastierd prelucrat prin concasare si
sortare) conf. SR EN 13242+A1, SR EN 13285, STAS 6400;

e completare pietruire existenta cu balast cca. 10cm grosime minima dupa
compactare, conf. STAS 6400, SR EN 13242 13285
(agregate naturale de balastiera neconcasate, crate
prin sortare);

e pietruire existenta - se reprofileaza si se scarifi

Pentru asigurarea scurgerii apleor in lungul sectorului
acceselor spre prorietati se vor executa podete tubulare noi, din
cu pereti dubli si interior lis, Di = 300mm, clasa de rigiditate SN4, in

Racordarea podetului tubular cu proprietatea (poarta de acces; va face prin
turnarea monolita a unei dale din beton armat clasa C20/25 de 15cm grosime executata
pe o fundatie din balast de minim 10cm grosime.

Dalele de acces se vor executa incepand de la limita marginii imbracamintii
asfaltice, pe o lungime var. 1.25 — 1.75m spre poarta de acces.

Toate dalele de acces se vor executa din beton de ciment clasa C20/25 de 15cm
grosime conf. SR EN 206+A2, armate cu plasa sudata tip Buzau ®6mm pe ambele
directii cu ochiuri patrate 100x100mm si fundatie din balast de minim 10cm grosime. Plasa
de Buzau se va amplasa pe o singura directie.

Pentru scurgerea apelor pluviale de pe suprafata drumului s-au proiectat pante
longitudinale si tranvsersale astfel incat acestea sa fie conduse catre elementele de
scurgere a apelor proiectate.

Ca si elemente de scurgere a apelor au fost proiectate santuri betonate cu sectiune
trapezoidala L = 165m si Rigola acoperita cu placute carosabile prefabricate 49x30x15cm,
L =35m.

Santurile betonate se vor executa din pereu din placi de beton simplu clasa C20/25,
cu grosimea pereului de 10cm, pe substrat de nisip de 5cm grosime. Santurile betonate
vor avea adancime variabila (dar nu mai mica de 30cm), se vor executa cu sectiune
trapezoidala, cu pereti cu inclinarea de 1:1 spre drum, respectiv 2:1 spre proprietati. Local,
pentru evitarea obstacolelor existente pe traseu (stalpi energie electrica, etc.) peretii
inclinati ai santurilor betonate se pot executa si cu inclinarea de 2:1.

Clasele de expunere pentru betonul utilizat la executia santurilor, podetelor
tubulare, camerelor de cadere si a rigolelor (ranfort si carosabila) sunt: XC4, XF2.
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Din punct de vedere al sigurantei circulatiei, aceasta se va realiza atat pe
perioada de executie prin semnalizarea rutiera a punctelor de lucru cat si pe
perioada de exploatare, conform legislatiei in vigoare.

Ca semnalizare orizontala, dupa executia imbracamintii, se vor realiza marcaje
longitudinale (marcaje discontinue pe laterale) ce va delimita partea carosabila de
acostamente. Marcajele se vor executa cu vopsea monocomponenta (vopsea alba pe
baza de solvent organic), in conformitate cu SR 1848/1-7.

Toate materialele utilizate (vopsea de marcaj, etc.) vor fi agrementate conform HG
766/1997 si vor fi insotite de certificate de calitate.

In vederea desfasuraru unui traf ic in cond|t|| de S|guranta si confort Si pentru a se
asigura inspectia si vizitarea caminelor existente, in proiect sunt prinse si lucrarile
necesare aducerii la cotele carosabilului proiectat a capacelor caminelor de vizitare (cu
mentinere piesa b.a, rama si capac existent) existente pe amplasamentul drumului.

La executie se va acorda o atentie deosebita tuturor utilitatilor eX|stente in teren. Pe
zona retelelor de utilitati publice sapatura se va executa cu atentie si ual.

La inceperea lucrarilor va fi solicitata pe teren prezent
utilitatilor publice, pentru localizarea exacta a acestora.

urmatoarele:

- cunoasterea metodelor de munca;

- folosirea de unelte si utilaje corespunzatoare;  VGINER

- folosirea de muncitori cu calificare profesionala; C4To W

- se vor marca pe teren prin placute avertizoare zonele perlculoase '

- intocmirea periodicd a instructajelor conform normelor de tehnica securitatii
muncii;

- monitorizarea prognozelor meteorologice privind regimul precipitatiilor;

- supraveghere si control.

Lucrarile proiectate vor fi executate de firme specializate.

La inceputul si in perioada de modernizare a drumurilor, precum si in oricare alt gen
de constructii, se va face instructajul obligatoriu tuturor celor care actioneaza in zona de
lucru, folosindu-se ca material de baza:

e “Legea securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006 - M.Of. 646/26 iulie 2006, cu
modificarile si completarile ulterioare;

e “Hotardrea Guvernului nr.1425/2006 (cu modificarile si completarile ulterioare) privind
aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii securitatii si sanatatii in munca
nr. 319/2006 — publicata in M.Of. nr.882/30.10.2006";

e Hotararea Guvernului nr. 955/2010 pentru modificarea si completarea Normelor
metodologice de aplicare a prevederilor Legii securitatii si sanatatii in munca nr.
319/2006, aprobate prin Hotararea Guvernului nr. 1.425/2006;

e Hotararea Guvernului nr. 300/2006 cu modificarile si completarile ulterioare privind
cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele temporare sau mobile ;

e Primul ajutor la locul accidentului;

e HG 971/2006 cu modificarile si completarile ulterioare privind cerinte minime de
securitatea muncii pentru semnalizarea securitatii la locul de munca;

e Hotararea de Guvern nr. 1051/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
pentru manipularea manuala a maselor care prezinta riscuri pentru lucratori, in special
de afectiuni dorsolombare;

e HG 1048/2006 privind cerinte minime de securitatea muncii de utilizare a
echipamentelor individuale de protectie la locul de munca;

[~ _:-_. .;. ==t _._ 3 sf sec '. . ,_ = .-‘ T "."' r"] l_-""."é 5 “‘
Pentru prevenlrea acmdentelor de munca se vo grrr{amﬂnofgg )egse}bit
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e Instructiuni de semnalizare “Norme metodologice privind conditile de inchidere a
circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in
zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate cu Ordinul nr. 1112/
411 al M.I.-M.T. / octombrie 2000;

e HG 1091/2006 privind cerinte minime de securitate si protectie privind locul de munca;

e Instructiuni proprii de securitate a muncii ale firmei constructoare.

Muncitorii care lucreaza la executia lucrarilor din prezentul proiect vor purta veste
portocalii pentru prevenirea accidentelor de circulatie. Se va face instructajul prealabil
tuturor celor care actioneaza in zona de lucru in conformitate cu prevederile legale in
vigoare.

Masurile de protectie a muncii indicate prin normele de mai sus nu sunt limitative,
ele vor fi completate la locurile de munca cu masuri specifice conditiilor de lucru.

Pe toata perioada executiei lucrarilor din prezentul proiect lucrarea va fi
semnalizata corespunzator. Se vor respecta intocmai normele privind semnalizarea
santierelor si dirijarea corecta a circulatiei in zona de lucru prin plantarea de panouri si
semnale luminoase de avertizare.

Toate vehiculele si masinile pentru excavatii si manipularea materialelor trebuie sa
fie:

e performante si construite in conformitate cu HG 119/2000 (incepand cu data de
29.12.2009 intra in vigoare HG 1029/2008 privind conditiile introducerii pe piata a
masinilor) care transpune Directiva 98/37/CE Siguranta masinilor si cu standardele
romane si europene aplicabile (de ex. seria SR EN 474, partile 1-11, “Masini de
terasament. Reguli de securitate)”

¢ mentinute in stare buna de functionare;
utilizate in mod corect.

Conducatorii si operatorii vehiculelor si masinilor pentru excavatii si manipularea
materialelor trebuie sa aiba pregatirea necesara. Santierul va fi dotat cu trusa medicala,
cu medicamente si echipamente pentru acordarea primului ajutor.

Intocmit, Aprobat,
ing. lonescu Aura Ing. Alexe Gheorghe
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CEPROCOR
S.C. CENTRUL DE PROIECTARE VIZAT L.S.C.
SI CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.

M PENTRU CONTROLUL CALITATII
VCRARILOR LA OBIECTIVUL

% |/ PROIECT NR. 378 / 2024
Ayers local in comuna Valea Danului, judetul Arges” — Ulita
@ 4

* \
“Modegrnizare drumuti
. M Réadesti - continuare

iz
ﬁc 'NGI N€QL N

/) )
Bene : SNA VALEA DANULUI reprezentata prin diriginte de santier .....................

Proiectant: S.C. CEPROCOR S.R.L. — reprezentata prin ing. Alexe Gheorghe,
CONSITUCIOT ..ieiiiiieeeiee et esar e , in conformitate cu Legea

nr.10/1995 cu modificarile si completarile ulterioare si normativele tehnice in vigoare, stabilim de

comun acord prezentul program pentru controlul calitatii lucrarilor:

, Documentul
chI Lucrari care se controleaza care se Cine participa | Nr. si data actului
' incheie
0 1 2 3 4
1. | Predarea amplasamentului P.V. B.E.P.
2. | Trasarea / pichetarea lucrarilor P.V.T. B.E.
3. Verificare  strat 's'uport _(p[etruire existenta) PVRC. BEP.
premergator executiei stratului din balast
Verificare executie strat din balast, premergator
4. | executiei stratului din piatra sparta (materiale si P.V.R.C. B.E.P.
executie)
Verificare executie strat din piatra sparta
5. | premergator executiei stratului de uzura din beton P.V.R.C. B.E.P.
asfaltic (materiale si executie)
7. | Verificare executie strat din BAPC 16 rul 50/70 P.V.R.C. B.E.P.
8. Verificgre santuri / rigole betonate (materiale si PV R.C. BEP.
executie)
9. | Receptia la terminarea lucrarilor P.V.RT.L. | Comisie+invitati
10. | Receptia finala P.V.RF. Comisie+invitati
NOTA:
1.Antreprenorul va anunta in scris, in timp util (cu 48 ore inainte), factorii interesati pentru participarea
la verificare.
2.Prescurtarile folosite in program au urmatoarele intelesuri:
P.V. = proces verbal; P.V.T. = proces verbal de trasare; P.V.R.C. = proces verbal de receptie
calitativa; P.V.L.A.= proces verbal de lucrari ascunse; P.V.R.T.L.= proces verbal de receptie la
terminarea lucrarilor; P.V.R.F.= proces verbal de receptie finala; B = beneficiar; E = executant
(antreprenor); P = proiectant; F.D. = faza determinanta; | = Inspectia de Stat pentru calitatea in
constructii.
BENEFICIAR, PROIECTANT, ANTREPRENOR GENERAL,
COMUNA VALEA DANULUI S.C.”CEPROCOR” S.R.L.
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Prezentele instructiuni s-au elaborat avand la baza prevede /1995
privind calitatea constructiilor si ale regulamentului privind urmarirea comportaru in
exploatare, interventiile Tn timp si postutilizarea constructiilor, aprobat prin HGR nr.
766/1997; Normativ indicativ P 130 — 1999 “Normativ privind urmarirea comportarii in
timp a constructiilor”.

Urmarirea comportarii in timp a instalatiilor si constructiilor se desfasoara pe
toata perioada de viata a constructiei incepand cu executia ei si este o activitate
sistematica de culegere si valorificare (prin modalitati de interpretare, avertizare sau
alarmare, prevenirea avariilor) a informatiilor rezultate din observare si masuratori
asupra unor fenomene si marimi ce caracterizeaza proprietatile constructiilor si
instalatiilor in procesul de interactiune cu mediul ambiant si tehnologic.

Efectuarea actiunilor de urmarire a comportarii in timp a constructiilor se
executa in vederea satisfacerii prevederilor privind mentinerea cerintelor de rezistenta,
stabilitate si durabilitate ale constructiilor cat si ale celorlalte cerinte esentiale.

Pentru lucrarile precizate in documentatia tehnica se propune organizarea
activitatii de urmarire a comportarii in timp prin examinare directa sau cu mijloace de
masurare specifice.

Supravegherea curenta a starii tehnice are ca obiect depistarea si semnalizarea
in faza incipienta a situatiilor care pericliteaza durabilitatea si siguranta in exploatare in
vederea luarii din timp a masurilor de interventie necesara.

Se vor urmari in mod special urmatoarele aspecte :

- Planeitatea partii carosabile;

- Aparitia de fisuri sau crapaturi ale partii carosabile — la aparitia acestora se
vor lua imediat masuri de colmatare in vederea impiedicarii infiltratiilor
provenite din apele pluviale in sistemul rutier, cu consecinte grave in special
in perioadele de inghet si dezghet.

- Starea din punct de vedere planimetric si nivelmetric a acostamentelor,

urmarindu-se eventualele degradari ale acestuia prin ingustare (provenita

Instructiuni privind urmarirea comportarii in timp a constructiilor



din ravinari si alunecari ale pamantului pe ramblee etc.) sau prin crearea de
sleauri sau diferente de nivel intre acestea si sistemul rutier.

- Starea elementelor de scurgere a apelor pluviale (santuri, rigole, etc).
Acestea vor trebui curatate periodic pentru a se preveni colmatarea si
proasta functionare;

- Starea podetelor. in cazul in care se constata unele degradari sau obturari
ale sectiunii de curgere se vor lua masuri de remediere a structurii si de
decolmatare atat a podetelor cat si a zonelor amonte si aval ale acestora;

- Starea panourilor de semnalizare si presemnalizare (eventualele lipsuri,
murdariri care le fac neobservabile, degradari, exfolieri, etc). in cazul
constatarii de deficiente se vor lua urgent masuri de remediere, inlocuire sau
completare, dupa caz;

- Starea marcajelor orizontale, urmarindu-se ca acestea sa fie in permanenta

vizibile Tn special pe timp de noapte si perioade de iarna.

- Alte date referitoare la exploatarea corespunzatoare in c
circulatiei rutiere sau pietonale.

Responsabilii cu efectuarea inspectiilor, din partea Bene

constatarile si concluziile in registrul de revizii tehnice. * NR 07238 _-"

i’

Se va convoca comisie, in mod exceptional, in ca uh\wnte
deosebite cum ar fi : , YGINER (,c"

N : TOR pa™
 Cutremure cu grad de seismicitate mare; '

* Explozii, inundatii, viituri;

« Dupa efectuarea unui transport greu (autorizat sau neautorizat);

«Constatarea unor deteriorari grave (tasari evidente ale structurilor de
rezistenta);

« Aparitia unor deformatii vizibile care ar putea periclita structurile de rezistenta;

Prezentele instructiuni scrise ale proiectantului se vor atasa la cartea
tehnica a constructiei, prin grija beneficiarului sau a unitati de exploatare a

constructiei .

Intocmit,

ing. lonescu Pyra,;:o@p
A
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CEPROCOR Proiect nr. 378 / 2024
S.C. CENTRUL DE Contract servicii nr. 1236 / 13.03.2024
PROIECTARE
S1 CONSULTANTA RUTIERA
S.R.L.
PITESTI - ARGES

STABILIREA CATEGORIEI DE IMPORTA

Categoria de importantd a fost stabilitd conform Regulamentului ML ?R&Bdm nr.31/N
din 2.10.1995 "Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor.”

Factorii determinanti care au stat la baza stabilirii categoriei de importanta au fost:

1. Importanta vitala.

2. Importanta social-economicé si culturala.

3. Implicarea economica.

4. Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare ( existenta ).

5. Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu.

6. Volumul de munca si de materiale necesare.

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere céate trei criterii asociate,
a céror punctare s-a facut conform celor stipulate Tn metodologie.

DETERMINAREA PUNCTAJULUI ACORDAT

Nr. Factorul determinant Criteriile asociate
crt. k (n) P (n) p (i) p (ii) p (iii)
1. 1 2 3 1 1
2. 1 2 2 2 2
S 1 1 0 0 2
4, 1 3 4 3 2
B. 1 3 4 3 2
6. 1 3 4 3 0
Total 14 (6 <14 <17)
Categoria de importanta C - normala

Categoria de importanta a constructiei Punctaj

Exceptionala A > 30

Deosebita B 18 -29

Normala C 6-17

Redusa D <5

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei:
P(n) =k (n)x Z p(i) / n(i)

Rezultd o incadrare a constructiei in categoria de importanta normala ( C ).

Intocmit,
ing. lonescu Aura

Forancs




"MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI,

JUDETUL ARGES"- Ulita Radesti - continuare

ANTEMASURATOAREA LUCRARILOR
ULITA RADESTI - continuare, L = 65m

Amenajarea terenului
Reproﬁlare p|atf0rma, Sulita continuare = 260mp
Scarificare pietruire existenta, Suiita continuare = 260mMp

Infrastructura

Terasamente (pregatire platforma in vederea asternerii strat. de agregate naturale, Spiatforma = 260mp)

V =260mp x 0,10m = 26mc

Spargeri betoane, V = 40mp x 0,20m = 8mc

Santuri pereate, Lot = 165m

Aducere la cota camine vizitare (CV) fara piesa b.a., rama si capac: N = 2 buc

Suprastructura
Completare pietruire existenta cu balast in grosime de 10cm, V = 260mp x 0,10m = 26mc

Strat din piatra sparta in grosime de 12cm, V = 260mp x 0,12m = 31,20mc = 32mc
Pana ranfort, Lsiraga = 65m X 2p = 130m — 30m (rigola paralela cu drumul) = 100m
Curatire strat suport, Scarosabit = 260mp

Strat uzura din BAPC16 rul 50/70 de 7cm grosime, Spiatforma = 260mp

Lucrari de arta

Sisteme de scurgere a apelor — podete tubulare acces proprietati cu teava corugata @300mm SN4, 5m buc.,

Leumutat = 55m (11 accese)
Rigola acoperita cu placute carosabile prefabricate, L=35m

Siguranta circulatiei
Marcaj rutier longitudinal executat discontinuu, latime 15¢cm, S = 10mp

1. AMENAJAREA TERENULUI

Nr. SIMBOL DENUMIREA LUCRARII U.M. | Cantitate
crt.
0 1 2 3 4
Reprofilare platforma drum: S =260mp
1 DH 03 Al Reprofilarea partii carosabile a drumului executata cu autogrederul.
- in cale curenta drum = 260mp (parte carosabila +| 100
acostamente) mp 2,60
Scarificare pietruire existenta: S = 260mp
1 DH 02 A1 Scarificarea usoara pietruire existenta pe 5¢cm adancime executata cu
autogrederul. Se da pentru infratire cu materialul de aport. 100
- 260mp / 100 (parte carosabila + acostamente) mp 2,60




2

2. INFRASTRUCTURA DRUM

Nr. SIMBOL DENUMIREA LUCRARII U.M. | Cantitate
crt.
0 1 2 3 4
Terasamente pamant: V = 26mc
1 TsC21B1 Sapatura mecanica cu autogreder in teren cat. 2. Se da pentru
platforma drumului:
- la platforma drumului variabil 0 ... 20cm adancime = 260mp x | 100
0,10m (sapatura medie) = 26mc x 90% = 23,40mc / 100 mc 0,23
2 TsA 02 B1 Sapatura manuala de pamant (10%) in spatii limitate in teren mijlociu
pentru aducerea la cota a sapaturii mecanice.
- Conf.art.1=26,00 mc—23,40 mc=2,60 mc mc 2,60
3 TsC 35 B32 Incarcare pamant rezultat in auto cu incarcator frontal pe pneuri,
conf.art.1 si 2 (se da pentru 80% din cantitate) 100
- 23,40mc + 2,60mc = 26,00mc x 80% = 21 mc /100 mc 0,21
4 TRILAAO2C2 | Incarcarea manuala a pamantului in auto, confart. 1 si 3 (se da
pentru restul din cantitate adica 20%):
- 26,00mc—21,00mc=5mcx1,80t/mc=9t t 9
5 TRAO1A..P | Transportul pamantului rezultat din sapaturacuautola D=...km
- Conf. art. 1 si 2 = 23,40mc + 2,60mc = 26,00mc x 1,80 t/mc =
46,80t — pamant rezultat din sapatura t 46,80
6 TsD02C1 Imprastiere mecanica pamant cu buldozerul in depozit. Imprastierea
se da pentru 50% din cantitate.
- Conf. art. 1si 2 = 23,40mc + 2,60mc = 26,00mc 100
Total = 26,00mc x 50% = 13,00 mc /100 mc 0,13
Spargeri betoane existente pe dir. lucrarilor: V = 8 mc
1 PJ 05 B1 Spargerea si desfacerea betoanelor existente pe dir. lucrarilor
- platforme beton: V = 40mp x 0,20m = 8mc mc 8
2 TRI1AA01C1 | Incarcarea moluzului rezultat in auto
- Confart.1=8mcx2,50t/mc=20t t 20
3 TRAO1 A..... Transportul moluzului rezultat in afara lucrariilaD = ...... km
- Confart.2=20t t 20
Santuri pereate: L=165m
1 TsA 19 B1 Sapatura manuala a santurilor trapezoidale pentru asigurarea
scurgerii apelor pluviale. Aricolul cuprinde finisarea taluzurilor si
fundului santului, inclusiv nivelarea terenului pe latime de 30cm de mc 49,50
fiecare parte a marginii santului.
- 165m x 0,30 mc/m (sapatura medie) = 49,50mc
2 TsC 35 B32 Incarcare pamant rezultat in auto cu incarcator frontal pe pneuri 100 0.495
- conf.art.1 = 49,50 mc/100 mc !
3 TRAOL1A..P | Transportul pamantului rezultat din sapatura cuautola D=...km ; 89.10
- Conf.art.1: 49,50mc x 1,80 t/mc =89,10 t !
4 IFB 09 Al Strat drenant de 5 cm. grosime din nisip la santuri betonate. Lungime mp 190
desf. sant betonat var. 1,00m — 1,30m (se ia in calcul | = 1,15m
desfasurata medie pentru intreaga lungime de santuri betonate):
- 165mx 1,15m (desf. medie) = 189,75mp = 190 mp
5 TRAO1A.... Transport rutier materiale — nisip - cu autobasculanta-D=..... km
- 190mp x 0,052mc/mp(consum norma IFBOSA1) x 1,65 t/mc =
16,30t t 16,30
6 IFAO3C1 Pereu din beton la santuri betonate pt. scurgerea apelor de 10 cm mp 190
- 165mx1,15m (desf. medie) = 189,75mp = 190 mp
7 Cod procurare | Procurare beton C20/25 mc 20,14
C20/25 - cf.art.6= 190mp x 0,10m = 19 mc x 1,06 spor pierderi=20,14mc
8 TRAOGA.... Transportul betonului cu autobetoniera la D= ... km t 50,35

- conf.art. 7 =20,14mc x 2,50 t/mc = 50,35 t




Aducerea la cota a caminelor existente: N = 2 buc

1 RpAB 01A1 Ridicarea la nivel a capacelor caminelor de vizitare — fara inlocuire
piesa B.A., rama + capac
- 2buc buc 2
2 TRB 22 D3B Manipulat elem. pieselor din beton armat de la caminele de vizitare
(manipulare locala) cu macara pe pneuri amplasata in pozitie fixa.
- cf. art.1 = 2 buc x 0,60 t/buc = 1,20 t x 2 op. (demontare-
montare piesa din b.a. cu rama si capac existente) = 2,40 t t 2,40
3 PB 10 A1 Turnat beton clasa C20/25 in jurul capacelor caminelor de utilitati
dupa aducerea la cota.
- 2bucx1,50m x4 lat.x 0,15 m = 1,80 mp- pt. CV
Total = 1,80 mp x 0,30 m = 0,54 mc mc¢ 0,54
4 Cod procurare | Procurare beton clasa C20/25.
C20/25 - 0,54 mcx 1,008 =0,54 mc mc 0,54
5 TRAO6 A... Transportul rutier al betonului cu automalaxorul D= ..... km.
- conf.art.4=0,54mcx2,50t/mc=1,35t t 1,35
3. SUPRASTRUCTURA DRUMURI
Nr. SIMBOL DENUMIREA LUCRARII U.M. [ Cantitate
crt.
0 1 2 3 4
Completare pietruire existenta cu balast in grosime de 10cm: V = 26 mc
1 DA 06 B1 Strat agreg. naturale—balast—asternere mecanica. Se da 95% mecanic.
- Incale curenta (platforma + acostamente) = 260mp x 0,10m =
26,00mc x 95% = 24,70mc mc 24,70
2 DA 06 Al Strat de agregate naturale-balast-astern. manuala. Se da manual 5%.
- Total = 26,00mc — 24,70mc = 1,30mc mc 1,30
3 TRAOQ1A..... Transportul rutier al balastului cu autobasculanta-D=..... km
- Conf.art. 1si2 = 26,00 mcx 1,70 t/mc x 1,311 (consum norma
DAOGAL1) =57,95t t 57,95
4 TRAOS5A...... Transport tehnologic - apa - cu autocisterna la d =....km
- Conf. art. 1 si 2: 26,00mc x 0,232 mc/mc = 6,03 mc x 1 t/mc =
6,03t t 6,03
Strat din piatra sparta concasata in grosime de 12cm: V = 32 mc
1 DA 12 B1 Strat de agregate naturale (piatra sparta concasata - amestec agregat
sort 0-63mm, de balastiera prelucrata prin concasare si sortare) cu
asternere mec. 95%, executata cu impanare si fara innoroire.
- in cale curenta (platforma + acostamente) = 260mp x 0,12m =
31,20mc = 32,00mc x 95% = 30,40mc mc 30,40
2 DA 11 B1 Strat de agregate naturale (piatra sparta concasata- amestec agregat
sort 0-63mm, de balastiera prelucrat prin concasare si sortare) cu
asternere manuala 5%, executata cu impanare si fara innoroire.
- 32,00mc -30,40mc = 1,60mc mc 1,60
3 TRAO1A..... Transport rutier piatra sparta concasatacuautolaD=...... km
- Confart. 1 si 2 = 32mc x 1,50 t/mc x 1,422 (consum norma
DA12B1) = 68,26 t t 68,26
4 TRAO5 A...... Transport tehnologic - apa - cu autocisterna la d =....km
- Conf.art.1si 2: 32mc x 0,15mc/mc = 4,80mc x 1t/mc = 4,80t t 4,80
Strat de uzura din BAPC16 in grosime de 7cm: S = 260 mp
1 DE 08 Al Incadrarea imbracamintii cu pene ranfort din BAPC16
- pe drumul principal = 65m x 2 parti = 130m ~ 30m (zona rigola
carosabila paralela cu drumul) = 100m m 100
2 [ Cod procurare | Procurare BAPC16 pentru pana ranfort
BAPC16 - 100m x 0,0333 t/ml = 3,33 t — pana ranfort t 3,33
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3 TRAO1A..... Transportul rutier al asfaltuluilaD = ...... km.
- Conf.art.2 = 3,33 t — BAPC16 pentru pana ranf. t 3,33
4 DB 01 B1 Curatire strat suport in ved. aplicarii stratului de BAPC16 mp 260
- 260mp x 1 op=260mp
5 DB 19 H1 Imbr. beton asfaltic executat la cald cu asternere mecanica, gr. 7 cm
- 260 mp - parte carosabila + acostamente asfaltate mp 260
6 | Cod procurare | Procurare beton asfaltic BAPC 16:
BAPC16 - 260mp x 0,07 mx2,40t/mc=43,681
- 260mp x 0,013 t/mp = 3,38 — prel. deniv. pe p.s.
Total =47,06 t x 1,003 =47,20 t t 47,20
7 TRAO1A..... Transportul rutier al asfaltuluilaD = ...... km.
- Conf.art.6 = 47,20 t — uzura BAPC16 t 47,20
4. LUCRARI DE ARTA
Nr. SIMBOL DENUMIREA LUCRARII U.M. | Cantitate
crt.
0 1 2 3 L}
SISTEME DE SCURGERE A APELOR (podete acces Dn300mm din teava corugata): L = 55m
1 TsC02 D1 Sapatura mecanica cu excavatorul pe pneuri si descarcare in auto la 100 0,22
podetele tubulare (podete de acces in proprietati). Se da 80% mc
mecanic iar restul manual:
- pe directia podetelor de acces (pentru montare tub siin zona
dalelor de acces): 55m x 0,50mc/m (sapatura medie) =
27,50mc x 80% = 22mc / 100
2 TsA 02 B1 Sapatura manuala de pamant. Se da in procent 20% manual pentru mc 5,50
aducerea la cota a sapaturii mecanice.
- 27,50mc-22,00mc =5,50 mc
3 TRI1AAQ2C2 | Incarcarea manuala a pamantului in auto, conf.art. 2:
- 550mcx1,80t/mc=9,90t t 9,90
4 TRAOL1A..P | Transportul pamantului rezultat din sapatura cuautola D=...km
- 27,50mcx1,80t/mc=49,50t t 49,50
5 PB02A1 Turnat beton in radiere podete: mc 9
- radiere podet d = 300mm: 55m x 0,163m¢/m = 8,97 mc
6 Cod procurare | Procurare beton C20/25
C20/25 - Conf.art.6:8,97 mcx 1,008 =9 mc mc¢ 9
7 AcA 16 C1 Montarea tevilor corugate din PEID ®300 mm la podete de acces:
-100% -Mat. - Lyrava= 55m m 55
8 Cod procurare | Procurare teava corugata PEID cu ®300 mm, cu perete dublu si
teava corug. interior lis, SN4
Dn300mm - conf.art.7 : Lrgava = 55m m 55
9 TRAD2A....... Transportul tevilor corugate PEID, Di=300mm, SN4, d = ....km t 0,25
- teava Di=300mm: 55m x 4,5 Kg/m = 247,50 Kg = 0,25 t
10 TRB 05 B12 Transportul materialelor prin purtare directa d = 20 m — tevi corugate
(manipulare locala pentru punere pe pozitie) : t 0,25
- Confart.9 =0,25t
11 PC02A1 Cofraj pentru betoane in elevatie timpane podete acces mp 16,50
- 55m x 1mp/m = 55 mp x 30% (refolosire) = 16,50mp
12 TRB 05 B11 Transportul cofrajelor prin purtare directa d = 10 m (manipulare
locala pentru punere pe pozitie) : t 0,20
- 16,50mp x 0,02m x 600kg/mc = 198 kg/1000
13 PBO6A1 Turnat beton in elevatie timpane podete (timpane la nivel dala): mc 4,40

timpane podete Di = 300mm
- circa 11 podete x 2buc timpane/podet = 22 buc timpane x

0,20 mc/buc = 4,40 mc
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14 | Cod procurare | Procurare beton de ciment C20/25 mc¢ 4,44
C20/25 - Conf.art.13:4,40 mc x 1,008 = 4,44 mc
15 DAOGA1 Strat de agregate naturale (balast) cu asternere manuala — umplutura mc¢ 24,75
in jurul tuburilor de la podete + sub radiere tuburi + pe zona dalelor
betonate de acces:
- 55m x0,45mc/m = 24,75 mc
16 TRAO1A..... Transportul balastului cu autobasculanta la D=....... Km t 55,16
- Confart.15:24,75mcx1,70t/mcx 1,311=55,16 1
17 | Cod procurare | Procurare plasa sudata cu ochiuri de 100x100mm si gr. de 6 mm pe
plasa sudata | zona dalelor de acces in proprietati
O6mm - (55m x1,50m) x 4,50 kg/mp = 371,25 kg kg 371,25
18 PDO1A1 Montare armaturi (plasa sudata) - zona dalelor de acces in proprietati kg 371,25
- Conf.art.17 =371,25 kg
19 TRAQ2A..... Transportul materialelor (plasa sudata) d = ....km. t 0,371
- Conf.art. 17 =371,25 kg/1000=0,371 t
20 TRB 05 B21 Transportul materialelor incomode prin purtare directa d = 10 m —
plasa sudata pentru montare pe zona acceselor proprietati t 0,371
- Conf.art. 17 = 371,25 kg/1000=0,371 t
21 CAO01A1 Turnare beton clasa C20/25 cu grosimea de 15 cm in dalele armate
de la accesele auto si pietonale.
- (55m x 1,50m latime medie} x 0,15 m = 12,38mc mc 12,38
22 | Cod procurare | Procurare beton de C20/25: mc 12,50
C20/25 -  Conf.art.12,38mc x 1,008 = 12,50 mc
23 TRAOGA...... Transportul betonului cu autobetoniera la D= ....... t 64,85
- confart.6, 14, 22: (9mc + 4,44mc + 12,50mc) x 2,5 t/mc =
64,85 t
24 TRAOS5A...... Transport tehnologic - apa - cu autocisterna la d =...km
- Conf.art.21: 12,38 mc x 0,12 mc/mc {consum norma CA01A1)
=1,49mcx1t/mc=1,491 t 1,49
Rigola carosabila cu elemente prefabricate (piscoturi49x30x15cm): L=35m
1 TsC 02 D1 Sapatura cu excavatorul pe pneuri teren cat. 2 cu descarcare in auto.
Se da in procent 80% mecanic: 100
- 35mx0,60mc/m =21 mcx80%=17 mc/ 100 mc 0,17
2 TsA 02 B1 Sapatura manuala de pamant. Se da in procent 20% manual pentru
aducerea la cota a sapaturii mecanice.
- 21,00 m¢c—17,00 mc = 4,00 mc mc 4
3 TRB 01 C12 Transport material sapat cu roaba pe d = 20 m. Se da pentru toata t 7,20
cantitatea de pamant sapata manual conf. art. 2 in vederea realizarii
umpluturilor locale in jurul rigolelor (dupa executia acesteia).
- 4mcx1,80t/mc=7,20t
4 TSD 17 Bl Umplutura compactata in jurul rigolelor pentru aducerea la profil.
- conf. art. 2 = 4mc necesar pentru umpluturi si nivelari locale mc 4
5 TRAOL A ...P | Transportul materialului rezultat din sapatura cu auto la D = ... km.
Se mentine cantitatea sapata manual pentru completari si umpluturi
locale in jurul rigolei, dupa executia acesteia.
- conf.art. 1: 17 mc x 1,80 t/mc = 30,60 t t 30,60
6 TsD 02 C1 Imprastiere pamant rezultat din sapatura cu buldozerul in depozit. 100
- Conf.art.5=17mc x 50% = 8,50 mc mc 0,085
7 DA 06 A2 Strat de agr.naturale — nisip sub rigola — asternere manuala
- 35 m x 0,06mc/m = 2,10 mc mc 2,10
8 TRAO1A.... Transport rutier nisip cu autobasculanta-D=..... km
-Conf.art. 7 =2,10mcx 1,65t/mcx1,311=4,55t t 4,55
9 PCO2A1 Cofraj pentru betoane in elevatie rigola carosabila: mp 91

- 35mx2,60mp/m=91mp
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10 TRB 05 B11 Transportul cofrajelor prin purtare directa d = 10 m (manipulare
locala pentru punere pe pozitie). Se da pentru 50% din cantitate. ; 0.546
- 91mp x 0,02m x 600kg/mc = 1092 kg x 50% = 546 kg/1000 = !
0,546 t
11 CZ0301 A1 | Confectionat armaturi OB37®6..8mm pt. elem “U” la rigola kg 595
carosabila
- conf.extras armatura: 35ml x 17 kg/ml = 595 kg
12 PDO1A1 Montarea armaturilor beton armat in element “U” la rigola kg 595
- Conf.extras armatura = 35 ml x 17 kg/ml = 595 kg
13 TRAQOZ2A.... Transportul rutier al otelului beton pentru rigola cu piscoturi t 0,595
- cf.art.12 = 595 Kg/1000 - fier beton pentru elem. , U“
14 TRB 05 B21 Transportul materialelor incomode prin purtare directa d = 10 m —
otelul beton pentru rigola carosabila. t 0,595
- Conf.art. 12 =595Kg/1000 = 0,595 t
15 PBO6A1 Turnat beton in element “U” la rigola mc 14
- rigola : 35m x 0,40 mc/ml = 14 mc
16 | Cod procurare | Procurare beton C20/25 mc 14,11
C20/25 - Conf.art.15:14mcx 1,008 = 14,11 mc
17 TRAObGA.... Transportul betonului cu autobetoniera la D= ... km t 35,28
- conf.art.16 = 14,11mc x 2,50 t/mc = 35,28 t
18 DE 16 Al Montarea la rigole a elementelor prefabricate buc 117
- 35m:0,30m/buc (sau 3,333 buc/m) =117 buc
19 2800431 Procurare dale prefabricate pentru rigole carosabile 49x30x15¢cm buc 117
- 117 buc
20 TRAQ2A.... Transportul rutier al capacelor de la rigola carosabila t 5,85
- 117 buc x 0,05 t/buc=5,85t
21 TRI1TAAO8F3 Descarcarea din auto a capacelor prefabricate (49x30x15cm)
- 117 buc x 0,05 t/buc=5,85t { 5,85
22 TRB 05 A22 Transportul prin purtare directa a capacelor prefabricate
(49x30x15cm)lad =20 m
- 117 bucx 0,05 t/buc=5,851 t 5,85
5. LUCRARI ACCESORII
Nr. SIMBOL DENUMIREA LUCRARII U.M. | Cantitate
crt.
0 1 2 3 4
Marcaje rutiere: S = 10mp
1 DF17 Al Marcaje rutiere longitudinale executate mecanizat — cu vopsea alba
pentru marcaje — marcaj discontinuu doar pe laterale.
- S=65mx 2partix1/2 = 65m x 0,15m = 10mp mp 10

INTOCMIT,
Sing. lliuta Aurelian

N
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CEPROCOR Proiect nr. 378 / 2024
S.C. CENTRUL DE PROIECTARE Contract servicii nr. 1236 / 13.03.2024
S| CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.
PITESTI - ARGES

CAIET DE SARCINI

Executia terasamentelo

1. GENERALITATI
1.1. Obiect si domeniu de aplicare

pentru terasamentele lucrarilor proiectate pentru "Modernizare drumuri de interes
local in comuna Valea Danului, judetul Arges” — Ulita Radesti - continuare.

1.1.2. Terminologia utilizata in prezentul caiet de sarcini este conform SR 4032-1 :2001.
Prin termenul de terasamente se intelege totalitatea lucrarilor de pamant executate in
scopul realizarii infrastructurii drumului alcatuita din pamanturi sau alte roci dezagregate
inclusiv materiale artificiale de umplutura (cenusa de termocentrala, zgura bruta de
furnal, deseuri de cariera, etc.), avand structura, formele si dimensiunile conform
standardelor in vigoare si proiectelor de executie.

La executarea terasamentelor se vor respecta prevederile din STAS 2914-84 si
alte standarde si normative in vigoare, la data executiei, in masura in care acestea
completeaza si nu contravin prezentului caiet de sarcini.

1.3. Prevederi generale

1.3.1. Terenul pe care se executa terasamentele este considerat teren de fundatie iar
pamantul sau alte roci folosite pentru realizarea platformei drumului sunt denumite
materiale pentru terasamente.

1.3.2. Proiectele lucrarilor de terasamente vor cuprinde, in principal urmatoarele piese:

a) Piese desenate:

- Plan de situatie;

- Profile transversale tip;

- Detalii;

- Profile traneversale caracteristice.

b) Piese scrise
- memoriu tehnic general + memoriu de specialitate;

1.3.3. Terasamentele se executa pe terenuri care sa le asigure portanta, sa fie durabile,
stabile si usor de intretinut in exploatare.

1.3.4. Dupa indepartarea stratului vegetal, se niveleazd terenul cu buldozerul prin
Indepartarea damburilor si astuparea gropilor, dupa care se trece la compactarea
cu cilindrul compresor pana se atinge un grad de compactare de 97-98%.
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1.3.5. Lucrarile de terasamente se vor executa astfel incat fazele procesului tehnologic
sd se succeada cat mai repede, fara intreruperi, care ar putea conduce la
diminuarea calitatii pamanturilor utilizate ( conform SR EN ISO 14688-2:2018).

1.3.6. CAand straturile de pamant au umiditate excesiva, se vor lua méasuri de reducere a
umiditdtii in vederea realizarii gradului de compactare prevazut in proiect
(conform STAS 2914-84).

1.3.7. Pamanturile se vor compacta de reguld la umiditatea optima de compactare, in
caz contrar trebuie luate masuri speciale in vederea realizarii gradului de
compactare.

2. CONDITII TEHNICE
2.1. Forme, dimensiuni, abateri limita

2.1.1. Latimea platformei drumului sau strazii precum si celelalte dimensiuni se
stabilesc conform STAS-urilor si reglementarilor in vigoare la data executiei
lucrarilor de terasamente.

2.1.2. Abateri limita:
- la latimea platformei + 0,05 m fata de axa;
+ 0,10 m la latimea intreaga

- la cotele proiectului + 0,05 m, fata de cotele de nivel ale
proiectului.
2.2. Cercetarea terenului

Terenul de fundatie si materialele cu care se executa terasamentele se studiaza
si se cerceteaza din punct de vedere geologic, geotehnic si hidrologic in conformitate cu
STAS-urile in vigoare.

2.3.  Studii de laborator

Antreprenorul va asigura prin posibilitatile proprii sau prin colaborare cu unitati de
specialitate, efectuarea tuturor incercarilor si determinarilor rezultate din aplicarea
prezentului caiet de sarcini.

Antreprenorul este obilgat sa efectueze, la cererea beneficiarului, si alte verificari
suplimentare fata de prevedrile prezentului caiet de sarcini.

Antreprenorul este obligat sa asigure adoptarea masurilor tehnologice si
organizatorice care sa conduca la respectarea prevederilor prezentului caiet de sarcini
precum si a normelor si normativelor in vigoare.

In cazul in care se vor constata abateri de la prezentul caiet de sarcini,
beneficiarul va dispune sistarea lucrarilor si luarea masurilor care se impun.

Pentru stabilirea caracteristicilor fizico — mecanice ale pamanturilor se determina:

- compozitia granulometrica conf. STAS 1913/56-85 si coeficientul de

neuniformitate Un cu relatia Un = d60/d10;

- limitele de plasticitate conform STAS 1913/4-86;

- sensibilitate la inghet — dezghet conform STAS 1709/1,2,3-90;

- unghiul de frecare interioara “®“ conf. STAS 8942/2-82 si coeziunea “s” (in

cazul terasamentelor care necesita verificarea stabilitatii);
- unghiul taluzului natural al materialului in stare uscata si la umiditatea in stare

naturala;
- umflare libera conf. STAS 1913/12-88;
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- continutul in saruri solubile;
- cantitatea de materii organice;
- modulul de deferomatie lineara si gradul de compresibilitate al terenului de
fundatie conf. STAS 8942/3-90 si STAS 8942/1-89.
Toate incercarile se vor face conform STAS-urilor si NORMELOR TEHNICE in
vigoare.

2.3.2. Stabilirea caracteristicilor de compactare se determina prin incercarea Proctor
normala, conform STAS 1913/13-83 si corespund domeniului umed al curbei
Proctor.

2.4. Materiale pentru terasamente
Categoriile si tipurile de pamanturi clasificate care se folosesc la executarea
terasamentelor sunt date in tabelul 1a si 1b.

Tabelul 1 a

| i Grunulozitate |
. o . Indice de R
D i 5 . o i 1 Confinuli) 0 pirfl fine In % din Cocficient plnst‘idtatr. 3 (mhlat? ca
enumires yi earacterizarca pr lor tipuri de pimintuori |Simlw1_ nnsa totald pentru: de Ip pentru Umflarea material
e moms | acons T i | Mo | ki | W gy
’ ' @2 9 d<20,05 0,25 * Y2 | sub 0,5 mm %o
mm mm mm
1. Pawinluri nccorziyo grosiere {fructi- en foarte puline parti foe, neuniforme ’ l :
unez mai mare dé 2 mm reprezintd | (gramulozitate continudy; insensibile ta ] | Foarte
mal mult de 50%) lnghep-dezghet st la variatiile de nmidi- ta <21 <10 | =220 pa) - buna
tate
Blocurl, holovinig, pleiris -- _‘ i
idem In, Insd nniforme (granulozitate 1h <] Fourle
. discontinuii) bunk
— RPN A — | Loae
2, anlnlrfturi necorzive medii 3 fine cu par{i fine; neuniforme {granulozitate
(fractiunea mai mici dr 2 wnn repre- continud) sensibilitute wijlocle la tnghe(- | 2a >5h Foartr
zinld mal mylt de H0",) ! dezghet insensibile 1a varintiile de wmi- buni
| ditale : G o » _
Nisip cu pletrly, nisip mare, mijlocin 77 e i ! <t <2 <40 <10
L fdemt 2u insi wniforme {uranvlozitate | 2L, <5 Buni
— - _ discontinua) i |
| : i~ T |
3. Piminturi necoezive medii si fine cu multe Parti fine; foarle sensibild la |
{Tracfiunen mai wicd de 2 mm repre- | Inghel-dezghet fractiunen find prezintz S <40 | Mediocrd
Zintit misi mult de 30%) cu liant umflare liberd | respectiv contracyic) re- P . ediocr
eonstituit din pamioturl coczive dusd >0 : =20 =40 > 1)
Nisip cu pielris, nisip mare, smijlocin [~ T " - = > 3 >
san fin cu liant prifos sae argilos | ddem Ba insd fractiunea find prezinta | b el Mediocrd
umllare liberd medie sau mare | | |
Tabell 1b
| £ ftate Indiceide Calltate ea
N i 'I’hm:i“t;;e Umlare material
Denuinirea §i caracterizarea principalelur tipurd de paminturi Simbol Conlorm nomogramel Casagrande h’;u:lt,hmen liberd Uy, pentra
sub 0,5 mm | ternsamente
1. Paminturi coezive: nisip puorganice cu compresibililale si umilare 1i- ‘ 0 X A
prifos, praf nisipos, nisip hera reduse, sensibilitate mijlocle la foghet- 4a <10 < Medloer:
argilos, praf, pral argilos nl- [ dezghef i _ E-
sipos, praf urgilos, argild anorganice, cu compresibilitate mijlocle, 70 {—r—— T T ) _
prifoasi nisipoasd, argild winflure liberit redusd sau medie, foarte sen- | 4b P l \ N <35 <70 Medioerd
nisipoasd, arglld prafoasd, sibile la Inghet-dezghel \‘60' - b ":‘f - G,'L o o
argila, arglld grasa — : - | . 5 3 R
organice, (MO.™3%)* cu compresibililate 2 50 ioertt
31 umflare liberd reduse si sensibilitate mij- de S <10 < Mediocr
locie 1a Inghet-dczg}L H
0
anerganice cu compresibilitate sl umflare 1i- B3 - 0
berii mare, sensibilltale mijlucie la tughef - 44 o2 >33 =T Rea
dezghe £ G T = -
_dezghet 2
organice, (MO.7-3%)* cu compresibilitate 0 ! | S . - P X
mijlocle, umflare liberi redusi sau  medie, de 0 20 30 40 50 60 20 a0 80 100 <35 <7H Ren
loarte sens'll]. 1a inghet-dezghet P Limita de curgere Wc¥ —_——
- organice, {MO.>-5%)* ca compresibilitate B =
i mare, amflure liberd medie sau mare, foarle | 41 ] ! >40 Toarte rea
l sensibile 1a inghe{-dezghef

* Materifle organice sint oolate cu MO

2.4.1. In cazul pamanturior a caror calitate, conf. tab. 1a si 1b este mediocra, se va
analiza comportarea la inghet-dezghet precum si influenta conditiilor hidrologice,
prevazandu-se dupa caz, masurile indicate in STAS 1709/1,2,3-90.

2.4.2. In rambleuri nu se folosesc pamanturi de consistenta scazuta ca: maluri,
namoluri, pamanturi turboase si vegetale, pamanturi cu consistenta redusa (care au
indicele de consistenta sub 0.75) precum si pamanturi cu continut de saruri solubile in
apa mai mare de 5%, bulgari de pamant sau pamant cu substante putrescibile (brazde,
crengi, radacini, etc.).
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2.4.3. In cazul terasamentelor in debleu sau la nivelul terenului, alcatuite din pamanturi
argiloase cu simbolul 4e, 4f si a caror calitate conform tabelului 1b, este rea sau foarte
rea vor fi inlocuite cu pamanturi corespunzatoare sau vor fi stabilizate mecanic sau cu
lianti (var, cenuse de termocentrala, etc.) pe o grosime de minimum 20 cm in cazul
pamanturilor rele si de minimum 50 c¢m in cazul pamanturilor foarte rele (sau a celor cu
densitatea in stare uscata mai mica de 1,5 g/mc®). Atat inlocuirea cat si stabilizarea lor
se va face pe toata latimea platformei, grosimea fiind considerata sub nivelul patului
drumului.

Pentru pamanturile argiloase simbolul 4d, se recomanda fie inlocuirea, fie
stabilizarea lor cu var, var-ciment, stabilizatori chimici etc. pe o grosime de minimum 15
cm sau cand pamatul din patul drumului are umiditatea relativa Wo >0.55 se va executa
un strat de separatie din geotextil, rezistent si permeabil.

Wo = W (umiditate naturala) / WL (limita de curgere)

2.4.4. Realizarea terasamentelor in rambleu, in care se utilizeaza pamanturi simbol 4d
(anorganice) si 4e (cu materii organice peste 5%) a caror calitate conform tabelului 1b
este rea, este necesar ca alegerea solutiei de punere in opera si eventualele masuri de
imbunatatire sa fie fundamentate cu probe de laborator pe considerente tehnico-
economice.

2.4.5. Pentru acoperirea suprafetelor ce urmeaza a fi insaméantate sau plantate se
foloseste pamant vegetal rezultat de la curatirea terenului si cel adus de pe alte
suprafete locale de teren.

3. STABILITATEA TERASAMENTELOR

Stabilitatea terasamentelor se asigura prin:

- gradul de compactare D;

- inclinari diferite ale taluzelor (in functie de inaltimea terasamentelor, natura
materialelor utilizate);

- masuri de asanare si protejare;

- capacitatea portanta corespunzatoare si stabilitatea terenului de fundare.

3.1. Compactarea

3.1.1. Gradul de compactare “D” se exprima in procente prin raportul dintre densitatea
in stare uscata a materialului din lucrare si densitatea in stare uscata maxima a
materialului, determinata in laborator prin incercarea Proctor normala.

Gradul de compactare “D” poate fi exprimat si prin raportul dintre greutatea
volumica in stare uscata si greutatea volumica in stare uscata maxima.

3.1.2. Terasamentele din corpul drumului vor fi compactate asigurandu-li-se un grad de
compactare Proctor normal, conform tabelului 2.

TABELUL 2
Pamanturi
Zonele din terasament la care se Necoezive Coezive
prescrie gradul de compactare | |mpracaminti Imbracaminti Imbracaminti Imbracaminti
permanente | semipermanente permanente semipermanente
Gradul de compactare %
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a) Primii 30 cm ai terenului
natural de sub un rambleu cu
inaltimea (h) de:

h<2,00m 100 95 97 93

h>200m 95 92 92 90

b) In corpul rambleelor la
adancimea (h) sub patul

drumului
h<0,50m 100 100 100 100
0,5<h<2,00m 100 97 ' 97 94
h>2,00m 95 92 92 90
c) In deblee pe adancimea de
30cm sub patul drumului 100 100 100 100

NOTA : pentru pietrisuri si alte pamanturi necoezive cu peste 50% granule mai mari de 20mm se va
considera atins gradul de compactare 100% cand dupa un numar de treceri utilajul nu mai lasa urme
pe suprafata. Numarul de treceri se va stabili pe un tronson experimental cu utilajul de compactare
ce urmeaza a se folosi la compactare.

3.1.3. Abaterile limita la gradul de compactare vor fi de 3% sub imbracamintile din
beton de ciment si de 4% sub celelalte imbracaminti si se accepta in max.10% din
numarul punctelor de verificare.

3.1.4. Laboratorul Antreprenorului va tine un registru in care se vor consemna toate
rezultatele privind incercarea Proctor, determinarea umiditati si a gradului de
compactare realizat pe fiecare strat si sector de drum.

3.1.5. Antreprenorul poate sa ceara receptia unui strat numai daca toate gradele de
compactare realizate din determinari au valori minime sau peste valorile prescrise.
Aceasta receptie va trebui, in mod obligatoriu, mentionata in registrul de santier.

3.1.6. Apa de compactare nu trebuie sa fie murdara si nu trebuie sa contina materii
organice in suspensie.

3.1.7. Apa salcie va putea sa fie folosita numai cu acordul « Beneficiarului », cu
exceptia compactarii din spatele lucrarilor de arta.

3.1.8. Eventuala adaugare a unor produse destinate sa faciliteze compactarea se va
face numai cu aprobarea beneficiarului, aprobare care va preciza si modalitatile de
utilizare.

3.2. Inclinarea taluzelor
3.2.1.Taluzurile rambleelor asezate pe terenuri de fundatie cu capacitatea portanta
corespunzatoare vor avea inclinarea de 1:1,5 pana la inaltimile maxime pe verticala —
date in tabelul 3.

TABELUL 3
Natura materialelor din rambleu Inaltimea maxima, m
Argile prafoase sau argile nisipoase 6
Nisipuri argiloase sau praf argilos 7
Nisipuri 8
Pietrisuri sau balasturi 10

Panta taluzurilor trebuie verificata si asiguratd numai dupa realizarea gradului
de compactare indicat in tabelul 2.
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3.2.2.In cazul rambleurilor cu inadltimi mai mari decat cele aratate in tabelul 3, dar
numai pana la maxim 12,00 m, inclinarea taluzurilor de la nivelul patului drumului Tn
jos, va fi de 1:1,5, iar pe restul Tnaltimii, pana la baza rambleului, inclinarea va fi de
1:2.

3.2.3.La rambleuri mai nalte de 12,00 m, precum si la cele situate in albiile majore ale
raurilor, ale vailor si in balti, unde terenul de fundatie este alcatuit din particule fine si
foarte fine, Tnclinarea taluzurilor se va determina pe baza unui calcul de stabilitate, cu
un coeficient de stabilitate de 1,3....1,5.

3.2.4.Taluzurile rambleurilor asezate pe terenuri de fundatie cu capacitate portanta
redusd, vor avea inclinarea 1:1,5 pana la inaltimile maxime, h max. pe verticala
indicate in tabelul 4, in functie de caracteristicile fizice-mecanice ale terenului de
fundatie.

Caracteristicile terenuluj de fundatie:
a) unghiul de frecare, n grade,
Panta terenulul 5 l 10° I 15°

de fundatie ; v ’ &) coeziunea materialului, kPa

0 | e | 10 | s} e | 10 | 33 | e | so0
. Infil{imea rambleulul maximi, hyer in m

0 3,00 4,000 3,00 5,00 6,00 ] 4,00 6,00 ’ 8,00 ! 10,00
1:10 2,00 3,00 2,00 4,00 5,00 3,00 5,00 ‘ 6,00 7,00
1:5 1,00 | 2,00 1,00 2,00 I 3,00 2,00 3,00 I 4,00 5,00
1:3 - - - 1,00 | 2.00 1,00 2,00 | 3,00 4,00

3.2.5. Inclinarea taluzurilor la deblee pentru adancimi de maxim 12m sunt date in tabelul
5, functie de natura materialelor existente in debleu.

Natura materlalelor din deblen Inclinarea taluzuluj

PAminturi argilosse, In general arglle nisipoase

sau prafoase, nisipuri argiloase sau prafuri

argiloase 1,0:1,5
Piminturi marnoase 1,0:1,0...1,0:0,5
Paminiuri macroporice (lﬁess- si pImintori

15essbide) - 1,0:0,1

Raci stincoase alterabile, In functie de gradul

de alterabilitale §i de adincimea debleelor 1,0:1,5...1,0:1,0
. Roei stincosse pealterabile 1,0: 0,1

Rocl stincosse {care nu se degradeazd) cu stra- de la 1,0 : 0,1 pinA la pozitla verti-
tificarea favorabild in ce priveste stabilitatea cali sau chiar in consold

4. PICHETAJUL LUCRARILOR

4.1. De regui3, pichetajul axei traseului este efectuat prin grija Antreprenorului.
Se vor materializa pe teren toate punctele importante ale traseului prin picheti cu
martori, iar varfurile de unghi prin borne de beton legati de reperi amplasati in afara
amprizei drumului. Pichetajul este insotit si de o retea de reperi de nivelment stabili, din
borne de beton, amplasati in afara zonei drumului, cel putin cate doi reperi pe km.

4.2 Materializarea lucrarilor proiectate urmeaza sa se faca la inceperea lucrarilor
de executie pe baza planurilor de situatie, a profilelor longitudinale, a listei cu
coordonate pentru varfurile de unghi si a reperilor de pe teren.
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4.3. Inainte de inceperea lucrarilor de terasamente Antreprenorul, pe cheltuiala
sa, trebuie sa se facé o pichetare detaliata a profillelor si sectiunilor transversale, la o
distantd maxima intre acestea de 30 m in aliniament si de 20 m in curbe.

Pichetii implantati in cadrul pichetajului complementar vor fi legati, in plan si in
profil in lung, de aceiasi reperi ca si pichetii din pichetajul initial.

43. Odata cu definitivarea pichetajului, in afard& de axa drumului,
Antreprenorul va materializa prin tarusi si sabloane urmatoarele:

- Tnltimea umpluturii sau adancimea sapaturii in ax, de-a lungul axului drumului;

- punctele de intersectie ale taluzurilor cu terenul natural (ampriza);

- inclinarea taluzelor.

4.4. Antreprenorul este raspunzator de buna conservare a tuturor pichetilor,
reperilor si are obligatia de a-i restabili sau de a-1 reamplasa daca este necesar.

4.5. Cu ocazia efectuarii pichetajului vor fi identificate si toate instalatiile
subterane si aeriene, aflate in ampriza lucrarilor in vederea mutarii sau protejarii
acestora (daca este cazul).

5. SANTURI S| RIGOLE PENTRU SCURGEREA APELOR
Santurile si rigolele vor fi realizate conform prevederilor proiectului,
respectandu-se sectiunea, cota fundului si distanta de la marginea amprizei.

5.1. In toate zonele in care drumul se afla in debleu sau la nivelul terenului
inconjurator se vor executa snturi sau rigole pentru asigurarea scurgerii apelor. In cazul
strazilor, evacuarea apelor poate fi asigurata si prin sistem de canalizare ape pluviale.

5.2. In cazul rambleelor se vor lua masuri de indepartare a apelor meteorice din
zona drumului.

5.3. Dimensiunile si forma santurilor (triunghiulare, trapezoidale etc.) se stabilesc
prin proiectul de executie iar panta longitudinala a santurilor si rigolelor va fi de minim
0.1% in cazul santurilor pereate, respectiv minimum 0.25% in teren natural.

5.4. La sfarsitul lucrarilor si Thainte de receptia finala, santurile vor fi complet
degajate de bulgari si alte corpuri straine.

6. PRESCRIPTII GENERALE DE EXECUTIE

6.1. Terasamentele vor fi executate in conformitate cu reglementarile legale in
vigoare.

6.2. Pe coaste, cand panta terenului depaseste 1:5 se vor executa trepte de
infratire cu latime de minimum 1,0 m si cu inclinarea de 2% spre vale.

6.3. Lucrarile de terasamente se vor executa astfel incat fazele procesului
tehnologic sa se succeada fara decalaje intre diferitele faze de lucru, care ar putea
conduce la inmuierea pamantului din corpul drumului de catre apele meteorice.
Executarea terasamentelor pe timp friguros cub +5°C, se poate face numai cu luarea
unor masuri speciale prevazute in reglementarile legale in vigoare.

6.4. In ramblee, pamantul se asterne in straturi paralele cu linia rosie a
proiectului, pe intreaga latime a rambleului.

Executia terasamentelor



6.5. In cazul debleelor, lucrarile de terasamente se vor executa in prima faza
pana la nivelul acostamentelor cu asigurarea evacuarii apelor meteorice de la platforma
creata.

Sapaturile pentru realizarea patului drumului se vor executa pe tronsoane
limitate, imediat inainte de executia fundatiei, luandu-se masuri pentru a se evita
acumularea apei pe suprafata drumului/strazii.

7. REGULI PENTRU VERIFICAREA CALITATII TERASAMENTELOR

7.1. Pe timpul executiei lucrarilor de terasamente se verifica:

- trasarea axului si amprizei drumului ;

- calitatea pamanturilor folosite, verificarea facandu-se pe baza de probe de

laborator;

- grosimile straturilor asternute in rambleu;

- umiditatea efectiva la care se compacteaza pamantul si variatia acesteia fata

de umiditatea optima de compactare precum si gradul de compactare realizat
si variatia acestuia fata de cel prevazut in tabelul 2;

- profilul longitudinal si trasversal realizat fata de prevederile proiectului de

executie.

7.2. Determinarile privind grosimea straturilor, umiditatea si gradul de compactare
realizat se vor face pentru fiecare 2000 mp de strat.

7.3. Verificarea gradului de compactare realizat se face prin extragerea de probe
din stratul compactat si compararea densitatii in stare uscata a acestor probe cu
densitatea in stare uscata, maxima stabilita prin incercarea Proctor normala, STAS
1913/13-83.

7.3.1. Verificarea compactarii patului se va face prin recoltarea de probe dintr-un
sondaj cu adancimea de 30cm. Distanta dintre sondaje nu va depasi 250m.

7.3.2. Verificarile privind gradul de compactare realizat se vor face in minimum
trei puncte repatizate stanga, ax si dreapta in sectiuni diferite pentru fiecare sector de
250 m lungime strat.

7.3.3. Verificarile privind gradul de compactare realizat se vor face in special
acolo unde se vad denivelari ale straturilor, ca urmare a trecerii atovehiculelor in timpul
executiei.

8. RECEPTIA LUCRARILOR
8.1. Lucrarile de terasamente vor fi supuse unei receptii provizorii si a unei
receptii definitive conform reglementarilor legale in vigoare.
La receptia provizorie se vor verifica:
- concordanta lucrarilor cu prvederile caietului de sarcini si a proiectului de executie;
- natura pamanturilor din corpul drumului;
- concordanta gradului de compactare realizat cu prevederile caietului de sarcini.
Verificarea se face pe baza actelor constatatoare la receptia pe faze si a probelor
luate la receptia partiala pentru lucrarile care in timpul executiei devin ascunse,,
8.2. La receptia definitiva se va examina daca lucrarile s-g @\rh___gr_téfgfhrbune
conditii in cursul termenului de garantie si daca au fost intretinute pRAator . Ve
Receptia se va face si conform NORMATIV C56-85.

Intocmit,
ing. Alexe Gheor

/] REA CON
."IA /J//'\‘c«\fN ~1. 4’6‘},

= ;4 /89
e 7S, . CENTRy(
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. NORMATIVE TEHNICE
CD 31

Il. STANDARDE
SR EN ISO 14688-2:2018

STAS 1709/1 - 90

STAS 1709/2 - 90

STAS 1709/3 - 90

STAS 1913/1 - 82

STAS 1913/3-76

STAS 1913/4 - 86

STAS 1913/5 -85

STAS 1913/12 - 88

STAS 1913/13 - 83

STAS 1913/15-75

STAS 2914 - 84

ANEXA

REFERINTE NORMATIVE

- Normativ pentru  determinarea  prin
deflectografie si deflectometrie a capacitatii
portante a drumurilor cu structuri rutiere suple
si semirigide.

- Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea
si clasificarea pamanturilor. Partea 2: Principii
pentru o clasificare

- Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la
lucrari de drumuri. Adancimea de inghet in
complexul rutier. Prescriptii de calcul.

- Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la
lucrari de drumuri. Prevenirea si remedierea
degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii
tehnice.

- Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la
lucrari de drumuri. Determinarea sensibilitatii la
inghet a pamanturilor de fundatie. Metoda de
determinare.

- Teren de fundare. Determinarea umiditatii.

- Teren de fundare. Determinarea densitatii
pamanturilor.

- Teren de fundare. Determinarea limitelor de
plasticitate.

- Teren de fundare. Determinarea granulozitatii.

- Teren de fundare. Determinarea
caracteristicilor ~ fizice si mecanice ale
paméanturilor cu umflari si contractii mari.

-Teren de fundare. Determinarea
caracteristicilor de compactare. Incercarea
Proctor.

- Teren de fundare. Determinarea greutatii
volumice pe teren.

- Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii
tehnice generale de calitate.
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CEPROCOR Proiect nr. 378 / 2024

S.C. CENTRUL DE PROIECTARE Contract servicii nr. 1236 / 13.03.2024
SI CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.
PITESTI - ARGES

CAIET DE SARCINI N

Straturi din agregate naturale - 70
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1.1.1. Prezentul caiet de sarcini contine specificatiile tehnice privind executia si receptia
straturilor de fundatie din balast in vederea reafacerii structurii rutiere executate la lucrarea
”Modernizare drumuri de interes local in comuna Valea Danului, judetul Arges” —
Ulita Radesti - continuare.

a. Domeniul de aplicare

El cuprinde conditiile tehnice care trebuie sa fie indeplinite de materialele de
constructie folosite, prevazute in SR EN 13242+A1:2008, SR EN 13285:2011 si de stratul
de fundatie realizat conform STAS 6400-84.

b. Prevederi generale

Stratul de fundatie din agregate naturale (balast) se realizeaza la grosimea stabilita
prin proiect si se executa conform prevederilor STAS 6400-84.

Antreprenorul  este  obligat sa asigure masurile  organizatorice = si
tehnologice corespunzatoare pentru respectarea strictd a prevederilor prezentului
caiet de sarcini.

Antreprenorul va asigura prin laboratoarele sale sau prin colaborare cu un laborator
autorizat, efectuarea tuturor incercarilor si determinarilor rezultate din aplicarea prezentului
caiet de sarcini.

Antreprenorul este obligat sa efectueze la cererea Beneficiarului verificari suplimentare
fata de prevederile prezentului caiet de sarcini.

In cazul in care se vor constata abateri de la prezentul caiet de sarcini, Beneficiarul
va dispune intreruperea executiei lucrarilor si luarea masurilor care se impun.

La executarea straturilor de agregate naturale, se vor respecta prevederile STAS
6400-84, SR EN 13242+A1:2008, memoriile tehnice si plansele prezentului proiect.

Il. EXECUTAREA STRATURILOR DIN AGREGATE NATURALE

Fundatii din balast

Executia straturilor de fundatie incepe numai dupa receptia tersamentelor.

Pentru executia stratului de fundatie din balast se va utiliza un amestec de agregate
naturale nelegate avand granula maxima de 63mm (notare amestec: 0/63 conf. SR EN
13285:2011).

Amestecul din agregate nelegate trebuie sa provina din roci stabile, nealterabile la aer,
apa sau inghet, nu trebuie sa contina corpuri straine vizibile (bulgari de argila, carbune, lemn,
resturi organice) sau elemente moi sau alterate mai mult de 5% din masa totala.

Asternerea amestecului din agregate nelegate (balast) se va face in straturi de
maxim 15 cm grosime (inainte de compactare), se va adauga apa pentru asigurarea
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umiditatii optime de compactare determinata prin incercarea Proctor modificata, conform
STAS 1913/13-83. Nu se va executa stratul superior de fundatie inainte de receptia stratului
inferior.

La compactarea fundatiei se vor avea in vedere urmatoarele:

- parametrii utilajelor de compactare sa fie conform prevederilor din STAS 9348-80,
STAS 9652-80 si STAS 9831-80;

- deplasarea utilajelor trebuie sa fie liniara, fara serpuiri, iar intoarcerea lor sa nu se
faca pe portiunile care se compacteaza sau care sunt de curand compactate;

- fasiile succesive de compactare sa se suprapuna pe minim 20 cm latime;

- numarul de treceri va asigura un grad de compactare de minim 96% din densitatea
in stare uscata maxima determinata prin incercarea Proctor modificata conform STAS
1913/13-83 in cel putin 93% din punctele de masurare si de minim 95% in toate punctele de
masurare.

Denivelarile care se produc in timpul compactarii sau care raman dupa compactare
se corecteaza cu materiale de aport de acelasi tip si se recompacteaza.

lll. MATERIALE FOLOSITE

3.1. Agregate naturale

3.1.1. Agregatele din prezentul caiet de sarcini folosite la executia fundatiilor din
balast sunt agregate naturale nelegate hidraulic utilizate in amestec si folosite la lucrari de
constructii de drumuri si a altor zone cu trafic conform STAS 6400, SR EN 13242+A1:2008,
SR EN 13285.

3.1.2. Pentru a putea fi folosit in stratul de fundatie, balastul trebuie sa indeplineasca

urmatoarele caracteristici calitative: Tabel 1
CONDITII DE METODE
ADMISIBILITATE DE
CARACTERISTICI COPTIM | RUTIERE | CONFORM.
Sort, mm 0-63 0-63 -
Continut de fractiuni %
Sub 0,02 mm max. 3 max. 3
Sub 0,2 mm 4-10 3-18 STAS 1913/5
0-1 mm 12-22 4-38 STAS 4606
0-4 mm 26-38 16-57 SR EN 933-1
0-8 mm 35-50 25-70
0-16 mm 48-65 37-82
0-25 mm 60-75 50-90
0-50 mm 85-92 80-98
0-63 mm 100 100
Granulozitate continua SR EN
13242+A1:2008
Coeficient de neuniformitate (Un) minim - 15
Echivalent de nisip (EN) minim 30 30 SR EN 933-8
Uzura cu masina tip Los Angeles (LA) % max. 30 50 SR EN 1097-2
3.1.3.Agregatul (balast) se va aproviziona din timp,

in depozite intermediare, pentru a se asigura omogenitatea si constanta calitatii
acestuia. Aprovizionarea la locul de punere in opera se va face numai dupa
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efectuarea testelor de laborator complete, pentru a verifica dacd agregatele din
depozite indeplinesc cerintele prezentului caiet de sarcini.

3.1.4. Laboratorul Antreprenorului va tine evidenta calitati balastului sau
balastului amestec optimal astfel:

- intr-un dosar vor fi cuprinse toate certificatele de calitate emise de Furnizor;
- intr-un registru (registru pentru fincercari agregate) rezultatele determinarilor
efectuate de laborator.

3.1.5. Depozitarea agregatelor se va face in depozite deschise, dimensionate in
functie de cantitatea necesara si de esalonarea lucrarilor.

3.1.6. In cazul in care se va utiliza balast din mai multe surse, aprovizionarea si
depozitarea acestora se va face astfel incat sa se evite amestecarea materialelor
aprovizionate din surse diferite.

3.1.7. In cazul in care la verificarea calitatii balastului aprovizionat, granulozitatea
acestuia nu corespunde prevederilor din tabelul 1, aceasta se corecteazd cu sorturile
granulometrice deficitare pentru indeplinirea conditiilor calitative prevazute.

3.2. Apa

Apa necesard compactarii stratului de balast poate sa provina din reteaua publica
sau din alte surse, dar in acest din urma caz nu trebuie sa contina nici un fel de particule
in suspensie.

3.3. Controlul calitatii balastului inainte de realizarea stratului de fundatie
Controlul calitatii se face de catre Antreprenor prin laboratorul sau, in conformitate cu

revederile cuprinse in tabelul 2. Tabel 2
Actiunea, procedeul de Frecventa minima Metodq de
verificare sau caracteristici La aprovizionare La locul de punere in gsﬁrrrgqap‘rg
ce se verifica opera

0 1 2 3 4

1 Examinarea datelor inscrise | La fiecare lot aprovizionat
in certificatul de calitate sau - -
certificatul de garantie

O proba la fiecare lot STAS 4606
2 | Determinarea granulometrica | aprovizionat pentru fiecare SR EN 933-1
sursa (daca este cazul SR EN
pentru fiecare sort) - 13242+A1
O proba pe schimb (si
sort) si ori de cate ori se
3 Umiditate - observa © schimbare
cauzata de  conditii STAS 4606
meteorologice

Rezistente la uzura cu | O proba la fiecare lot
4 masina tip Los Angeles (LA) | aprovizionat pentru fiecare - SR EN 1097-2
sursa (sort)

IV. STABILIREA CARACTERISTICILOR DE COMPACTARE
4.1. Caracteristicile optime de compactare
Caracteristicile optime de compactare ale balastului se stabilesc de catre un laborator
de specialitate inainte de inceperea lucrarilor de executie.
Prin incercarea Proctor modificata, conform STAS 1913/13 se stabileste:
- du max. P.M.= greutatea volumica in stare uscata, maxima exprimata in g/cm?®
- Wopt P.M. = umiditate optima de compactare, exprimata in %.
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4.2. Caracteristicile efective de compactare

4.2 1. Caracteristicile efective de compactare se determina de laboratorul santierului pe
probe prelevate din lucrare si anume:

du ef = greutatea volumica, in stare uscata, efectiva, exprimata in g/cm?

W ef = umiditatea efectiva de compactare, exprimata in %
in vederea stabilirii gradului de comapctare gc:

du ef
gc. = ——-———-——--x 100
du max.pM

4.2.2. La executia stratului de fundatie se va urmari realizarea gradului de compactare :
> pentru straturi de fundatii noi si completari fundatii existente cu balast:
e 98% in cel putin 93% din punctele de masurare;
e 95% in toate punctele de masurare.

V. PUNEREA IN OPERA A BALASTULUI

5.1. Masuri preliminare

5.1.1. La executia stratului de fundatie din balast se va trece numai dupa receptionarea
lucrarilor de terasamente in conformitate cu STAS 2914 sau a substratului de fundatie
/stratului de fundatie existent conform STAS 6400.

5.1.2. Inainte de inceperea lucrarilor se vor verifica si regla utilajele si dispozitivele
necesare punerii in opera a balastului .

5.1.3. Inainte de astemnerea balastului se vor executa lucrarile pentru drenarea apelor
din fundatii.

5.1.4. In cazul cand sunt mai multe surse de aprovizionare cu balast se vor lua masuri
de a nu se amesteca agregatele, de a se delimita tronsoanele de drum in functie de sursa
folosita si care vor fi consemnate in registrul de laborator.

5.2. Experimentarea punerii in opera a balastului

5.2.1. Inainte de inceperea lucrarilor Antreprenorul este obligat sa efectueze aceasta
experimentare.

Experimentarea se va face pe un tronson de proba in lungime de minimum 30 m si o
latime de cel putin 3.40 m (dublul latimii utilajului de compactare).

Experimentarea are ca scop de a stabili pe santier in conditii de executie curenta,
componenta atelierului de compactare si modul de actionare a acestuia pentru realizarea
gradului de compactare cerut prin caietul de sarcini precum si reglarea utilajelor de raspandire
pentru realizarea grosimii din proiect si o suprafatare corecta.

5.2.2. Compactarea de proba pe tronsonul experimental se va face in prezenta
Beneficiarului, efectudnd controlul compactarii prin incercari de laborator, stabilite de comun
acord si efectuate de un laborator de specialitate.

In cazul in care gradul de compactare prevazut nu poate fi obtinut, Antreprenorul va
trebui sa realizeze o noua incercare dupa modificarea grosimii stratului sau a utilajului de
compactare folosit.

Aceste incercari au drept scop stabilirea parametrilor compactarii si anume:

- grosimea maxima a stratului de balast pus in opera;
- conditiile de compactare (verificarea eficacitatii utilajelor de compactare si intensitatea
de compactare a utilajului).

Intensitatea de compactare = Q/S
Q= volum balast pus in opera in unitatea de timp (ora, zi, schimb) exprimat in mc;

S = suprafata calcata la compactare in intervalul de timp dat, exprimat in mp.

In cazul cand se foloseste tandem de utilaje de acelasi tip suprafetele calcate de

fiecare utilaj se cumuleaza.
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5.2.3. Partea din tronsonul executat cu cele mai bune rezultate va servi ca sector de
referinta pentru restul lucrarii.

Caracteristicile obtinute pe acest sector se vor consemna in scris pentru a servi la
urmarirea calitatii lucrarilor.

5.3. Punerea in opera a balastului

5.3.1. Pe terasamentul receptionat se asterne si se niveleaza balastul intr-unul sau mai
multe straturi in functie de grosimea optima de compactare stabilita pe tronsonul experimental.

Asternerea si nivelarea se face la sablon cu respectarea latimii si pantei prevazute in
proiect.

Descarcarea balastului la locul de punere in opera se va face prin basculare, de
preferinta din mers.

Imprastierea si nivelarea balastului se face cu autogrederul sau buldozerul cu
respectarea caracteristicilor geometrice stabilite anterior (grosimi, pante etc. conf. proiect)
evitandu-se, pe cat pisibil, manipularile repetate in vederea evitarii segregarii.

5.3.2. Cantitatea necesara de apa pentru asigurarea umiditatii optime de compactare
se stabileste de laboratorul de santier tinind seama de umiditatea agregatului si se adauga
prin stropire.

Stropirea va fi uniforma evitandu-se supraumezirea locala.

5.3.3. Compactarea straturilor de fundatie se face in atelierul de compactare stabilit pe
tronsonul experimental respectandu-se componenta atelierului, viteza utilajelor de
compactare, tehnologia si intensitatea Q/S de compactare.

5.3.4. Acostamentele se completeaza si se compacteaza odata cu straturile de
fundatie astfel incat acestea sa fie incadrate in permanenta de acostamente asigurandu-se
masurile de evacuare a apei.

5.3.5. Compactarea stratului pus in opera se incepe de la margine in sensul lungimii
asternute, avansand progresiv catre axul drumului, prin treceri succesive. Fasiile succesive
trebuie sa se suprapuna pe min. 20cm. Inversarea sensului de mers al utilajelor de
compactare trebuie facuta lin pentru a aveita valurirea suprafetei. Deasemenea, compactarea
trebuie facuta astfel incat la terminarea ei, fiecare punct al suprafetei sa fie supus aproximativ
aceluiasi numar de treceri. Se vor evita mersul serpuit si intoarcerile utilajelor de compactare
pe suprafata stratului.

5.3.6. Dupa primele treceri ale utilajului de compactare se verifica uniformitatea
suprafetei stratului si realizarea pantelor prevazute in proiect, facandu-se eventualele
modificari, completari si inlocuiri de material in zonele de segregari, astfel incat la terminrea
compactarii sa se asigure grosimea si suprafatarea corespunzatoare stratului.

5.3.7. In cazul compactarii prin vibrare (se recomanda ca viteza de deplasare sa se
situeze intre 2Km/h ... 4 Km/h), pentru asigurarea calitatii suprafetei stratului compactat, in
conditiile prevazute de STAS 6400, sunt necesare la final 2...4 treceri fara vibrare, evenijtual
precedate de o usoara umezire a stratului (cca 5 | apa/mp).

5.3.8. Denivelarile care se produc in timpul compactarii straturilor de fundatie sau
raman dupa compactare se corecteaza cu materiale de aport si se recilindreaza. Suprafetele
cu denivelari mai mari de 4cm se completeaza, se reniveleaza si apoi se compacteaza din
nou.

5.3.9. Este interzisa folosirea balastului inghetat. Este interzisa astemerea balastului pe
patul acoperit cu un strat de zapada sau cu pojghita de gheata.

5.4. Controlul calitatii compactarii balastului
5.4.1. In timpul executiei stratului de fundatie din balast se vor face, pentru verificarea
compactarii, incercarile si determinarile aratate in tabelul 3.
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Tabel 3

prin determinarea greutatii volumice in
stare uscata

Nr | Determinarea, procedeul de verificare Frecvente minime la locul Metode de

sau caracteristica care se verifica de punere in opera verificare
ort conform STAS
1 Incercare Proctor modificata - STAS 1913/13
2 Determinarea umiditatii de compactare Minim 3 probe la o suprafata de

2.000 mp de strat STAS 4606

3 Determinarea grosimii stratului compact | Prin sondaj B
4 | Verificarea realizarii intensitati  de

compactare Q/S Zilnic -
5 Determinarea gradului de compactare | Minim 3 puncte pentru suprafete <

2.000 mp si minim 5 puncte pentru
suprafete > 2.000 mp de strat

STAS 1913/16
STAS 12288

5.4.2. Laboratorul Antreprenorului va tine urmatoarele evidente privind calitatea

stratului executat:

compozitia granulometrica a balastului utilizat;

caracteristicile optime de compactare, obtinute prin metoda Proctor modificat (umiditate
optima, densitate maxima uscata);

caracteristicile efective ale stratului executat (umiditate, densitate, capacitate portanta).

V1. CONDITII TEHNICE, REGULI SI METODE DE VERIFICARE

6.1. Verificarea elementelor geometrice

6.1.1. Grosimea stratului de fundatie din balast este cea prevazuta in proiect.

Abaterea limita la grosime poate fi de max. +/- 20 mm.

Verificarea grosimii se face cu ajutorul unei tije metalice gradate cu care se strapunge

stratul gata executat.

Grosimea stratului de fundatie este media masuratorilor obtinute pe fiecare sector de

drum prezentat receptiei.

6.1.2. Latimea stratului de fundatie din balast este prevazuta in proiect.

Abaterile limita la latime pot fi +/- 5 cm.
Verificarea latimii executate se va face in dreptul profilelor/sectiunilor transversale ale

proiectului.

6.1.3. Panta transversala a fundatiei de balast este cea a Tmbracamintii sub care se

executd, prevazutd in proiect. Deniveldrile admisibile sunt cu +/-0,5 cm diferite de cele
admisibile pentru imbracamintea respectiva si se masoara la fiecare 25 m distanta.

6.1.4. Declivitatile in profil longitudinal sunt conform proiectului.
Abaterile limita la cotele fundatiei fata de cotele din proiect pot fi de +/- 10 mm.

6.2. Conditii de compactare

Straturile de fundatie din agregate naturale (balast, nisip) trebuie compactate astfel:
pentru straturi de fundatii si completari fundatii existente cu balast sa se realizeze un
grad de compactare de min. 98% din densitatea in stare uscata maxima determinata
prin incercarea Proctor modificata cf. STAS 1913/13-83 in cel putin 93% din puntele
de masurare si de min. 95% in toate punctele de masurare.

Densitatea efectiva se determina prin inlocuirea cu nisip conform STAS 1913/15-75

si STAS 12288-85. Umiditatea se determina conform STAS 1913/1-82.

Verificarile se vor face prin sondaj.
6.3. Caracteristicile suprafetei stratului de fundatie
Verificarea denivelarilor suprafetei fundatiei se efectueaza cu ajutorul latei de 3,00 m

lungime astfel:
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- in profil longitudinal, masuratorile se efectueaza in axul fiecarei benzi de circulatie si nu

pot fi mai mari de +/- 10 mm.

- in profil transversal, verificarea se efectueaza in dreptul profilelor aratate in proiect si nu

pot fi mai mari de +/- 10 mm.

In cazul aparitiei denivelarilor mai mari decat cele prevazute in prezentul caiet de
sarcini se va face corectarea suprafetei fundatiei.

Toate operatiile care privesc controlul calitatii materialelor si al executiei
lucrarilor conform reglementarilor prezentului caiet de sarcini, vor fi urmarite si verificate
de beneficiar.

Rezultatele tuturor masuratorilor, determinarilor si verificarilor specificate in
prezentul caiet de sarcini vor fi tinute la zi in documentatia de executie a santierului, ce va
constitui documentatia de control in vederea receptiei lucrarilor.

VIl. RECEPTIA LUCRARILOR

Receptia straturilor de fundatie se executa in trei etape: pe faze, la terminarea
lucrarilor si la sfarsitul perioadei de garantie.

7.1. Receptia pe faze se efectueaza astfel:

La terminarea executiei unui strat component si inainte de executarea unui strat
component, imediat superior. Cu aceasta ocazie se verifica respectarea proceselor
tehnologice aplicate in executie, latimi, grosimi, pante transversale si suprafatare, calitatea
materialelor folosite, calitatea executiei lucrarilor si capacitatea portanta la nivelul stratului
executat.

Se verifica exactitatea rezultatelor determinarilor inscrise in registrele de laborator,
facandu-se eventualele remedieri necesare.

Se incheie proces verbal de receptie conform reglementarilor legale in vigoare,
specificandu-se eventualele remedieri necesare.

Nu se trece la executarea stratului urmator pana cand nu se executa eventualele
remedieri.

La terminarea executiei straturilor de fundatie si inainte de executarea imbacamintei,
se efectueaza aceleasi verificari ca si la receptia pe faza.

Rezultatele se consemneaza intr-un proces verbal de receptie respectand aceleasi
indicatii aratate mai sus.

7.2. Receptia preliminara a fundatiei se face o data cu receptia preliminara a
intregii lucrari conform reglementarilor legale in vigoare.

Comisia de receptie va examina lucrarile fata de prevederile documentatiei tehnice
aprobate, fata de documentatia de control si procesele verbale de receptie pe faza,
intocmite in timpul executiei lucrarilor.

Verificarea grosimii straturilor de fundatie, la aprecierea comisiei se poate face prin
sondaje, cate doua pe kilometru sau in aceleasi puncte in care se fac sondaje pentru
verificarea grosimii si calitatii imbracamintii.

7.3. Receptia la sfarsitul perioadei de garantie

Receptia finala a stratului de fundatie se face odgk »@Pﬁm%rﬁoa mtea dupa
expirarea perioadei de verificare a comportarii acesteia. AN/

Receptia la sfarsitul perioadei de garantie se va fac
in vigoare.
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I. NORMATIVE TEHNICE

CD 31-2002

Il. STANDARDE
SR EN 13242+A1:2008

SR EN 13285:2011

SR EN 13450:2003+
SR EN 13450:2003/AC:2004

STAS 1913/1-82
STAS 1913/5-85

STAS 1913/13-83

STAS 1913/15-75

STAS 6400-84

STAS 12288-85

SR EN 932-3:1998/C1:1999 /
/ A1:2004

ANEXA

Normativ pentru determinarea prin deflectografie si
deflectometrie a capacitatii portante a drumurilor
cu structuri rutiere suple si semirigide.

Agregate din materiale nelegate sau legate
hidraulic pentru utilizare in inginerie civila si in
constructii de drumuri.

Amestecuri din agregate nelegate. Specificatii.

Agregate pentru balast de cale ferata

Teren de fundare. Determinarea umiditatii.
Teren de fundare. Determinarea granulozitatii.

Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor
de compactare. Incercarea Proctor.

Teren de fundare. Determinarea greutatii volumice
pe teren.

Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie.
Conditii tehnice generale de calitate.

Lucrari de drumuri. Determinarea densitatii
straturilor rutiere cu dispozitivul cu con si nisip.3

Incercari pentru determinarea caracteristicilor
generale ale agregatelor. Partea 3: Procedura si

terminologie pentru descriere petrografica simplificata

Incercéri pentru determinarea caracteristicilor generale
ale agregatelor.Partea5:Echipament curent si etalonare

SR EN 932-5:2012 -

SR EN 933-1:2012 - incercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 1: Determinarea
granulozitatii - Analiza granulometrica prin cernere.
SR EN 933-3:2012 - ncercéri pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 3: Determinarea
formei granulelor. Coeficient de aplatizare

SR EN 933-4:2008 - Incercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 4: Determinarea
formei particulelor. Coeficient de forma

SR EN 933-5:2001/A1:2005 - Incercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 5: Determinarea
procentului de suprafete sparte in agregate.
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SR EN 933-8 + A1:2015

SR EN 933-9+A1:2013

SR EN 1097-1:2011

SR EN 1097-2:2010

SR EN 1097-6:2013 /
/ C91:2019

SR EN 1744-1+A1:2013

SR ISO 565:1997

incercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 8: Evaluarea partilor
fine. Determinarea echivalentului de nisip

{ncercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 9: Evaluarea
partilor fine. Incercare cu albastru de metilen

Incercéri pentru determinarea caracteristicilor mecanice
si fizice ale agregatelor. Partea 1: Determinarea
rezistentei la uzura (micro-Deval)

incercéri pentru determinarea caracteristicilor mecanice
si fizice ale agregatelor. Partea 2: Metode pentru d
determinarea rezistentei la sfardmare

incercéri pentru determinarea caracteristicilor mecanice
si fizice ale agregatelor. Partea 6: Determinarea masei
reale si a coeficientului de absorbtie a apei

Incercari pentru determinarea proprietétilor chimice ale
agregatelor. Partea 1: Analizé chimica

Site de incercare. Teséturi metalice, table metalice
perforate si folii electroperforate. Dimensiuni nominale
ale ochiurilor
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CEPROCOR Proiect nr. 378 / 2024
S.C. CENTRUL DE PROIECTARE Contract servicii nr. 1236/ 13.03.2024
S| CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.
PITESTI - ARGES

CAIET DE SARCINI
Fundatii din piatra spart

1. OBIECT S| DOMENIU DE APLICARE
1.1.1. Prezentul caiet de sarcini contine specificatiile tehnice ] X
receptia straturilor de fundatie din platra sparta in vederea refacerii sistemului rutier la
lucrarea "Modernizare drumuri de interes local in comuna Valea Danului, judetul
Arges” — Ulita Radesti - continuare.

El cuprinde conditiile tehnice care trebuie sa fie indeplinite de materialele de
constructie folosite, prevazute in SR EN 13242+A1:2008, SR EN 13285:2011 si de
stratul de piatra realizat conform STAS 6400-84.

Prezentul caiet de sarcini se aplica la executarea fundatiei din piatra sparta din
alcatuirea sistemelor rutiere nerigide pentru drumuri si strazi.

2. PREVEDERI GENERALE

2.1. Fundatia din piatra sparta sort 0-63mm (agregate naturale de cariera sau
balastiera prelucrate prin concasare si sortare) se realizeaza Intr-un singur strat a carui
grosime este stabilita prin proiect.

2.2. Stratul din piatra sparta se aseaza peste fundatia de balast gata executata
(dupa receptia stratului de balast, dupa caz) sau direct peste pietruirea existenta.

2.3. Fundatia din piatra sparta sort 40-80mm se realizeaza in doua straturi, un
strat inferior de minimum 10 cm de balast si un strat superior din piatra sparta de
minimum 12 cm, conform prevederilor STAS 6400-84 (pct. 2.1.1 si tabelul anexat la
STAS).

2.4. Pe drumurile/strazile la care nu se prevede realizarea unui strat de forma
sau realizarea unor masuri de imbunatatire a protectiei patului, iar acesta este
constituit din pamanturi coezive, stratul de fundatie din piatra sparta se va realiza in
mod obligatoriu pe un substrat de fundatie care poate fi:

- substrat izolator de nisip de 7 cm grosime dupa cilindrare;

- substrat drenant din balast de minim 10 cm grosime dupa cilindrare.

Cand stratul inferior al fundatiei rutiere este alcatuit din balast, acesta preia si
functia de substrat drenant, asigurandu-se conditile necesare privind grosimea,
calitatea de drenare si masurile de evacuare a apei.

2.5. Antreprenorul va asigura prin laboratoarele sale sau prin colaborare cu un
laborator autorizat efectuarea tuturor incercarilor si determinarilor rezultate din
aplicarea prezentului caiet de sarcini.

2.6. Antreprenorul este obligat sa efectueze, la cererea Inginerului, verificari
suplimentare fata de prevederile prezentului caiet de sarcini.

2.7. In cazul in care se vor constata abateri de la prezentul caiet de sarcini,
Inginerul va dispune intreruperea executiei lucrarilor si luarea masurilor care se impun.
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3. MATERIALE

3.1. Agregate naturale

Agregatele din prezentul caiet de sarcini folosite la executia fundatiilor din piatra
sparta sunt agregate obtinute prin prelucrarea materialelor naturale utilizate pentru
lucrari de drumuiri.

Pentru executia fundatiilor din piatrd sparta din prezentul proiect se utilizeaza
piatra sparta sort 0 — 63 mm (agregate naturale de balastiera sau de cariera prelucrate
prin concasare).

Agregatele folosite la realizarea straturilor de fundatie trebuie sa provina din roci
stabile, adica nealterabile la aer, apa sau inghet. Se interzice folosirea agregatelor
provenite din roci feldspatice sau sistoase.

3.1.1. Granulometrie

Granulozitatea agregatelor, cand este determinata conform SR EN 933-1,
trebuie sa se supuna cerintelor din 3.1.1.1. si 3.1.1.2., corespunzator marimii
agregatului d/D.

Sunt permise combinatii a doua sau mai multe dimensiuni adiacente de agregat

sau agregat mixt. Tabelul 1 — Cerinte generale de granulometrie
Agregat Dimensiune Procent de trecere exprimat ca masa Categorie
2D? 1,4DP¢ D¢ dee d/abe G
Agregat d=1 100 981a100 | 851a99 0la15 Olabs Gc 85-15
grosier siD>2 100 981a100 | 801a99 0la20 Olab Gc 80-20
Fin d=0 100 981a100 | 851a99 - - Gr 85
siD=6,3 100 9812100 | 801299 - - Gr 80
Amestec d=0 - 100 85 la 99 - - Ga 85
agregat siD>63 100 981a100 | 801a99 - - Ga 80
' 100 - 751a 99 - - Ga 75
2 Pentru dimensiuni ale agregatelor in care D este mai mare de 63 mm (ex. 80 mm si 90 mm) se aplica numai
cerintele referitoare la sita de 1,4 D, deoarece nu exista site de seria ISO 565/R20 mai mari de 125 mm.
b Atunci cand sitele calculate ca 1,4 D si d/2 nu se regasesc ca marimi de sita in seria ISO 565/R20, se vor adopta
urmatoarele dimensiuni de sita mai mari respectiv mai mici.

| ©Pentru utilizari speciale pot fi stabilite cerinte aditionale.

| d Procentul de trecere D poate fi mai mare de 99%, dar in astfel de cazuri, producatorul trebuie sa documenteze si
sa declare sortarea tip inclusiv sitele D, d, d/2 si sitele din setul de baza plus setul 1 sau setul de baza plus setul 2,
intermediare intre d si D. Sitele cu un raport de 1,4 ori mai mic decat urmatoarea sita mai mica pot fi excluse.
e Limitele pentru procentul de trecere d pot fi modificate de la 1 la 15 pentru Gc 85 — 15 si de la 1 la 20 pentru Gc 85

| — 20, cand este necesar sa se obtina un agregat bine sortat.

3.1.1.1. Agregatul grosier
Toate agregatele grosiere trebuie sa respecte cerintele generale de sortare
stabilite in tabelul 1 corespunzatoare valorilor d/D.
Pentru agregatele grosiere sortate la care d/D=2 se aplica urmatoarele cerinte
complementare pentru procentul de trecere pe sita de dimensiune medie:
- toate sorturile trebuie sa se incadreze intre limitele generale date in tabelul 2.
- abaterile limita ale sortarii tip care trece pe sita mijlocie declarata de producator
trebuie sa respecte cerintele categoriilor din tabelul 2.
Pentru cazul particular in care agregatul grosier are D/d<2 nu vor fi cerinte in
plus fata de cele stabilite in tabelul 1.
Tabelul 2 — Categorii ale limitelor generale si tolerantelor agregatelor grosiere pentru site mijlogii

Limite generale si tolerante pentru sitele mijlocii
Site mijlocii (procentul masei care trece) unde D/d>2 Categoria
D/d L= —
mm Limite generale Deviatiile limita ale sortarii GT
tip declarate de producator
25 1a 80 +15 GTc25/15
<4 DA.4 201a 70 15 GTc20/15
>4 D/2 201a 70 +17,5 GTc20/17,5
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3.1.1.2. Agregat fin si mixt

Agregatele fine si mixte trebuie sa respecte conditile generale de sortare
stabilite in tabelul 1.

Deviatiile limita ale sortarii tip pentru fiecare granulatie de agregat fin agregat
mixt trebuie sa respecte cerintele categoriilor mentionate in tabelul 3.

Tabelul 3 - Categorii de tolerante ale sortarii tip declarate de producator pentru agregate fine si agregate mixte.

Abateri limita Categoria
Procent de trecere exprimat ca masa
Sita D Sita D/2 Sita de 0,063 mm AgEsEn Agregat mixt
F GTa

15 +10 32 GTr10 GTa10
15 20 4b GTr20 GTa20
7,5 +25 th¢ GTr25 GTa25
Nu se solicita GTrNR GTaNR

Cand sita mijlocie calculata ca mai sus nu este cuprinsa in seria ISO565/R20 se va folosi cea
mai apropiata sita din serie.

NOTA — Abaterile limita ale sitelor D sunt limitate suplimentar in tabelul 1.

a Exceptie pentru categoria f3 (vezi tabelul 7)

b Exceptie pentru categoria f3 si fz pentru agregate fine si fs, f5 si f7 pentru agregate mixte
(vezi tabelul 7)

¢ Exceptie pentru categoria f3 si f7 pentru agregate fine si f3, fs, f7 si fs pentru agregate mixte
(vezi tabelul 7)

3.1.2. Forma agregatului grosier
Forma agregatelor grosiere trebuie determinata in termenii indicelui de
aplatizare, asa cum este stabilit in SR EN 933-3. Indicele de aplatizare trebuie sa
reprezinte incercarea de referinta pentru formei agregatelor grosiere. Indicele de
aplatizare trebuie declarat conform cu categoria relevanta specificata in tabelul 4.
Tabelu 4 — Categorii pentru valorile maxime ale indicelui de aplatizare.

Indice de aplatizare Cate'gona
<20 Flzo

Indicele de forma determinat conform SR EN 933-4 trebuie declarat conform cu
categoria relevanta specificata in tabelul 5.
Tabelul 5 — Categorii pentru valorile maxime ale indicelui de forma

Indice de forma Catesgloria
<20 Sl

3.1.3. Procentul de particule sfaramate sau sparte si totalul particulelor rotunjite
din agregate grosiere

Procentul de particule sfaramate sau zdrobite si de particule total rotunjite din
agregatele grosiere, determinat conform SR EN 933-5, trebuie declarat conform cu
categoria relevanta stabilita in tabelul 6.

Agregatele obtinute prin sfaramarea rocilor pot fi asimilate ca fiind din categoria
Coeo3 Si NU necesita o incercare suplimentara.

Tabelul 6 — Categorii pentru procentul de particule sfaramate sau sparte si totalul
particulelor rotunjite din agregate grosiere

Fractiunea de masa de Fractiunea de masa de .
. . Categoria
particule particule
sfaramate sau zdrobite total rotunjite
0, 0, C
% %
de la 50 pana la 100 dela 0 panala 10 Cooio
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3.1.4. Continutul de parti fine
Continutul de parti fine pentru agregatul grosier, fin sau mixt, trebuie declarat
conform cu categoria relevanta specificata in tabelul 7.
Tabelul 7 — Categorii pentru valorile maxime ale continutului de parti fine

Agregat | Fractia de masa care trece Categoria
pe sita de 0,063 mm, % f
Grosier <2 fa
Fin <3 fa
Mixt <3 fa

3.1.5. Calitatea partilor fine

Cand continutul de parti fine dintr-un agregat depaseste o fractiune de masa de
3% si exista 0 dovada de utilizare satisfacatoare, nu mai este necesara o incercare
suplimentara. Cand se solicita, agregatele pot fi evaluate pentru determinarea
efectelor negative ale partilor fine, conform anexei A din SR EN 13242+A1:2008.

3.1.6. Rezistenta la fragmentare a agregatului grosier

Rezistenta la fragmentare se determina in termenii coeficientului Los Angeles,
asa cum este stabilit in SR EN 1097 — 2, capitolul 5. Metoda de incercare Los Angeles
reprezinta incercarea de referinta pentru determinarea rezistentei la fragmentare.
Coeficientul Los Angeles trebuie declarat conform cu categoria relevanta stabilita in

tabelul 8. Tabelul 8—Categorii pentru valorile maxime ale coeficientilor Los Angeles
Coeficient Los Angeles Cattngr'e
<30 LAs

Rezistenta la fragmentare prin impact determinata conform SR EN 1097 — 2
capitolul 6, trebuie declarata conform cu categoria relevanta stabilita in tabelul 9.
Tabelul 9 — Categorii pentru valorile maxime ale rezistentei la impact

Valoarea incercarii la impact Categoria
% SZ
<22 SZ22

3.1.7. Rezistenta la uzura a agregatului grosier
Rezistenta la uzura a agregatului grosier (coeficientul micro — Deval, Moe)
determinata conform SR EN 1097 — 1, trebuie declarata conform cu categoria
relevanta specificata in tabelul 10.
Tabelul 10 — Categorii pentru valorile maxime ale rezistentei la uzura

Coeficientul micro-Deval Catl\e/lgg"'a
<20 MbE 20 |

3.1.8. Densitatea granulelor
Densitatea granulelor trebuie determinata conform SR EN 1097 — 6, capitolele
7, 8, sau 9, functie de granulatia agregatului si de rezultatele declarate.

3.1.9. Absortia apei
Absorbtia apei trebuie determinata conform SR EN 1097 — 6, capitolele 7, 8,
sau 9 functie de marimea granulei si de rezultatele declarate.

3.1.10. Agregatele se vor aproviziona din timp in depozitul santierului pentru a
se asigura omogenitatea si constanta calitatii acestora.

Aprovizionarea agregatelor la locul punerii in opera se va face numai dupa ce
analizele de laborator au aratat ca acestea au calitatea corespunzatoare.
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3.1.11. In timpul transportului de la Furnizor la santier si al depozitari,
agregatele trebuie ferite de impurificari. Depozitarea se va face pe platforme
amenajate, separat pe sorturi si pastrate in conditii care sa le fereasca de imprastiere,
impurificare sau amestecare.

3.1.12. Laboratorul santierului va tine evidenta calitatii agregatelor astfel:
- intr-un dosar vor fi cuprinse certificatele de calitate emise de Furnizor;
- intr-un registru (registru pentru incercari agregate) rezultatele determinarilor
efectuate de laboratorul santierului.

3.2. Apa

Apa necesara realizarii straturilor de fundatie poate sa provina din reteaua
publica sau din alte surse, dar in acest din urma caz nu trebuie sa contina nici un fel
de particule in suspensie.

3.3. Controlul productiei de agregate inainte de realizarea straturilor de
fundatie

Producatorul trebuie sa dispuna de un sistem de control al productiei de
agregate care sa respecte cerintele din Anexa C la SR EN 13242.

Inregistrarile tinute de producator trebuie sa indice ce proceduri de control al
calitatii sunt puse in functiune in cursul productiei de agregate.

Controlul calitatii agregatelor se va face Tn conformitate cu prevederile tab. 11.
Tabel 11 — Frecvente minime ale incercarii pentru determinarea proprietatilor generale

Para Metoda de Frecventa
Caracteristici graf Note/referinte incercare minima a
incercarii
1. | Granulozitate 4.3 EN 933-1 1 pe saptamana
2. | Forma agregatului grosier 4.4 | Frecventa incercariise | EN 933-3 1 pe luna
aplica la agregatele EN 933-4
sfaramate sau sparte.
Grecventa incercarii
pentru pietris de rau
depinde de origine si
poate fi redusa
3. | Procent de particule | 4.5 Numai pentru pietris | EN 933-5 1 pe luna
sfaramate brut
4, | Continut de parti fine 4.6 EN 933-1 1 pe saptamana
5. | Calitatea partii fine 47 EN 933-8 1 pe saptamana
EN 933-9
6. Rezistenta la fragmentare 5.2 EN 1097-2 2 pe an
7. | Rezistenta la uzura 5.3 EN 1097-1 2 pe an
8. | Densitatea granulelor 5.4 | Metoda de incercare | EN 1097-6 | 1 pe an
depinde de marimea | capitolele 7,8
granulelor agregatului sau 9
9. | Absortia de apa 55 | Metoda de incercare | EN 1097-6 | 1 pe an
depinde de marimea | capitolele 7,8
granulelor agregatului sau 9
11. | Rezistenta la inghet- | 7.3 EN 1097-6 1la 2 ani
dezghet EN 1367-1
EN 1367-2
12 | Substante periculoase™. C.33 Cand se solicita,
In particular; emisii de | C.4 in caz de
metale grele suspiciune

* Daca nu se specifica altfel, numai cand este necesar pentru scopurile marcarii CE (a se vedea anexa ZA din SR EN 13242)
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4. REALIZAREA STRATULUI DE FUNDATIE

4.1. Masuri preliminare

4.1.1. La executia stratului de fundatie se va trece numai dupa receptionarea
lucrarilor de terasamente in conformitate cu prevederile caietului de sarcini si normele
tehnice in vigoare pentru realizarea acestor lucrari.

4.1.2. Inainte de inceperea lucrarilor se vor verifica si regla utilajele si
dispozitivele necesare punerii in opera a stratului de fundatie.

4.1.3. Inainte de asternerea agregatelor din stratul de fundatie se vor executa
lucrarile pentru drenarea apelor din fundatii — drenuri transversale de acostament,
drenuri longitudinale sub acostament sau sub rigole si racordurile stratului de fundatie
la acestea precum si alte lucrari prevazute in acest scop in proiect.

4.1.4. In cazul cand sunt mai multe surse de aprovizionare cu piatra sparta se
vor lua masuri de a nu se amesteca agregatele, de a se delimita tronsoanele de drum
in functie de sursa folosita si care vor fi consemnate in registrul de laborator.

4.2. Executarea straturilor de fundatie din piatra sparta
4.2.1. Se asterne piatra sparta numai dupa receptia stratului inferior care in
prealabil va fi umezit.

4.2.2. Piatra sparta se asterne si se cilindreaza la uscat, in reprize. Pana la
inclestarea pietri sparte, compactarea se executa cu cilindri compresori cu rulouri
netede de 6t, dupa care operatia se continua cu compactoare cu pneuri sau vibratoare
de 10... 14 ¢;

4.2.3. Dupa terminarea cilindrarii, piatra sparta se impaneaza cu split 16-25,
care se compacteaza si apoi urmeaza umplerea prin innoroire a golurilor ramase dupa
impanare, cu savura 0-8 sau cu nisip.

4.2 4. Pana la asternerea stratului imediat superior, stratul de fundatie din piatra
sparta se acopera cu un material de protectie (nisip grauntos sau savura).

4.2.5. Denivelarile care se produc in timpul compactarii stratului de fundatie sau
raman dupa compactare se corecteaza cu material de aport si se recilindreaza.
Suprafetele cu denivelari mai mari de 4 cm se completeaza, se reniveleaza si apoi se
se compacteaza din nou.

4.2.5. Fundatiile din piatra sparta se vor executa conform STAS 6400-84.
Calitatea agregatelor va fi conform SR EN 13242+A1:2008, SR EN 13285:2011.

5. CONTROLUL CALITATII COMPACTARII STRATURILOR DE FUNDATIE

5.1. In timpul executiei straturilor de fundatie ale drumului se vor face verificarile
si determinarile aratate in tabelul 12, cu frecventa mentionata in acelasi tabel.

5.2. Laboratorul Antreprenorului va tine urmatoarele evidente privind calitatea
stratului executat:
- compozitia granulometrica a agregatelor
- caracteristicile optime de compactare obtinute prin metoda Proctor modificat
(umiditate optima, densitate maxima uscata)
- caracteristicile efective ale stratului executat (umiditate, densitate, capacitate
portanta).
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Tabel 12

Nr. DETERMINAREA, PROCEDEUL DE FRECVENTE MINIME METODE DE
crt VERIFICARE SAU CARACTERISTICILE LA LOCUL DE PUNERE | VERIFICARE

CARE SE VERIFICA IN LUCRU CONF. STAS
1. | Determinarea grosimii stratului compactat prin sondaj

- toate tipurile de straturi -

2. | Verificarea realizarii intensitatii de compactare Q/S
- toate tipurile de straturi Silnic -

3. | Verificarea compactarii prin incercarea cu p.s. in fata | -
compresorului STAS 6400

6. CONDITII TEHNICE. REGULI S| METODE DE VERIFICARE
6.1. Elemente geometrice

6.1.1. Grosimea stratului de fundatie este cea din proiect.

Abaterea limita la grosime poate fi de maximum +20 mm.

Verificarea grosimii se face prin sondaje, cu ajutorul unei tije metalice gradate,
cu care se strapunge stratul, la fiecare 200 m de drum executat sau la 1500 mp

suprafata de drum.
Grosimea stratului de fundatie este media masuratorilor obtinute pe fiecare

sector de drum prezentat receptiei.

6.1.2. Latimea stratului de fundatie este cea prevazuta in proiect.
Verificarile se fac la distante de maixmum 200 m una de alta iar abaterile limita

la latime pot fi £5 cm.

6.1.3. Panta transversala a stratului de fundatie este cea a imbracamintii sub

care se executa, prevazuta in proiect.
Abaterea limita la panta este +4%, in valoare absoluta si va fi masurata la

fiecare 25 m.

6.1.4. Declivitatile in profil longitudinal sunt aceleasi ca si cele ale
mbracamintilor sub care se executa.

Cotele profilului longitudinal se verifica in ax cu aparate de nivel si trebuie sa
corespunda celor din proiect. Abaterile limita la cotele fundatiei, fata de cotele din

proiect pot fi £10 mm.
6.2. Caracteristicile suprafetei stratului de fundatie

Verificarea denivelarilor suprafetei fundatiei se efectueaza cu ajutorul
dreptarului de 3,00 m lungime astfel:

- in profil longitudinal verificarea se efectueaza in axul fiecarei benzi de circulatie
si deniveldrile admise pot fi de maximum * 2,0 cm, fatd de cotele proiectate;

- in profil transversal, verificarea se efectueaza in dreptul profilelor aratate in
proiect si deniveldrile admise pot fi de maximum * 1,0 cm, fatd de cotele
proiectate.
in cazul aparitiei denivelarilor mai mari decéat cele prevazute in prezentul caiet

de sarcini, se va face corectarea suprafetei fundatiei.
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6.3. Verificarea compactarii

6.3.1. Straturile de fundatie din piatra sparta trebuie compactate pana la
realizarea inclestarii maxime a agregatelor, care se probeaza prin supunerea la strivire
a unei pietre de aceeasi natura petrografica, ca si a pietrei sparte utilizate la executia
straturilor si cu dimensiunea de circa 40 mm, aruncata in fata utilajului cu care se
executa compactarea.

Compactarea se considera corespunzatoare daca piatra respectiva este strivita
fara ca stratul sa sufere dislocari sau deformari.

6.4.Verificarea calitatii materialelor —se face pe toatd durata executiei
lucrérilor, conform prevederilor standardelor respective de materiale.
Verificarea se face de catre laboratorul autorizat de specialitate.

7. RECEPTIA LUCRARILOR

Receptia straturilor de fundatie se executa in trei etape : pe faze, preliminare si
finale.

7.1. Receptia pe faze se efectueaza astfel :

7.1.1. La terminarea executiei unui strat component si inainte de executarea
unui strat component, imediat superior. Cu aceastd ocazie se verifica respectarea
proceselor tehnologice aplicate in executie, 1atimi, grosimi, pante transversale si
suprafatare, calitatea materialelor folosite si calitatea executiei lucrarilor.

Se incheie proces verbal de receptie conform reglementérilor legale in vigoare,
specificandu-se eventualele remedieri necesare.

Nu se trece la executarea stratului urmator pana cand nu se executa aceste
remedieri.

7.1.2. La terminarea executiei straturilor de fundatie si inainte de executarea
imbracamintei, se efectueaza aceleasi verificari ca si la receptia pe faza.

Rezultatele se consemneaza intr-un proces verbal de receptie respectand
aceleasi indicatii aratate mai sus.

7.2. Receptia preliminara a fundatiei se face o data cu receptia preliminara a
intregii lucrari conform reglementarilor legale in vigoare.

Comisia de receptie va examina lucrarile fata de pr
tehnice aprobate, fatd de documentatia de control si proces
faza, intocmite in timpul executiei lucrarilor.

_——Intocmit,
/ e O
_,/}f?”'ﬁg- Afexe Gheorghe

/ W %
|5 CE‘“Rc,T ARE(

| gsn:
. NORMATIVE TEHNICE

CD 31-2002 - Normativ pentru determinarea prin deflectografie
si
deflectometrie a capacitatii portante a drumurilor
cu structuri rutiere suple si semirigide.
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Il. STANDARDE
SR EN 13242+A1:2008

SR EN 13285:2011

SR EN 13450:2003+
SR EN 13450:2003/AC:2004

STAS 1913/1-82
STAS 1913/5-85

STAS 1913/13-83

STAS 1913/15-75

STAS 6400-84

STAS 12288-85

SR EN 932-3:1998/C1:1999 /
/ A1:2004

SR EN 932-5:2012

generale

SR EN 933-1:2012

SR EN 933-3:2012

SR EN 933-4:2008

SR EN 933-5:2001/A1:2005

SR EN 933-8 + A1:2015

Fundatii din piatra sparta

Agregate din materiale nelegate sau legate
hidraulic pentru utilizare in inginerie civila si in
constructii de drumuri.

Amestecuri din agregate nelegate. Specificatii.

Agregate pentru balast de cale ferata

Teren de fundare. Determinarea umiditatii.
Teren de fundare. Determinarea granulozitatii.

Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor
de compactare. Incercarea Proctor.

Teren de fundare. Determinarea greutatii volumice
pe teren.

Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie.
Conditii tehnice generale de calitate.

Lucrari de drumuri. Determinarea densitatii
straturilor rutiere cu dispozitivul cu con si nisip.3

ncercéri pentru determinarea caracteristicilor
generale ale agregatelor. Partea 3: Procedura si
terminologie pentru descriere petrografica

simplificata

incercéri pentru determinarea caracteristicilor

ale agregatelor.Partea5:Echipament curent si

etalonare

Incercéri pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 1:
Determinarea granulozitatii - Analiza
granulometrica prin cernere.

ncercéri pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 3:
Determinarea formei granulelor. Coeficient de
aplatizare

incercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 4:
Determinarea formei particulelor. Coeficient de
forma

Incercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 5:
Determinarea procentului de suprafete sparte in
agregate.

incercari pentru determinarea caracteristicilor




SR EN 933-9+A1:2013

SR EN 1097-1:2011
mecanice

SR EN 1097-2:2010
mecanice

SR EN 1097-6:2013 /
mecanice
{ C91:2019

SR EN 1744-1+A1:2013
chimice ale

SR ISO 565:1997
metalice

geometrice ale agregatelor. Partea 8: Evaluarea
partilor fine. Determinarea echivalentului de nisip

Incercari pentru determinarea caracteristicilor

geometrice ale agregatelor. Partea 9: Evaluarea partilor
fine. Incercare cu albastru de metilen

ncercari pentru determinarea caracteristicilor

si fizice ale agregatelor. Partea 1. Determinarea
rezistentei la uzura (micro-Deval)

Incercari pentru determinarea caracteristicilor

si fizice ale agregatelor. Partea 2: Metode pentru
determinarea rezistentei la sfardmare

Incercéri pentru determinarea caracteristicilor

si fizice ale agregatelor. Partea 6: Determinarea
masei reale si a coeficientului de absorbtie a apei
Incercari pentru determinarea proprietatilor
agregatelor. Partea 1: Analiza chimica

Site de Tncercare. Tesaturi metalice, table

perforate si folii electroperforate. Dimensiuni
nominale ale ochiurilor
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CEPROCOR Proiect nr. 378 / 2024
S.C. CENTRUL DE PROIECTARE Contract servicii nr. 1236 / 13.03.2024

SI CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.
CN>;“E};F\

PITESTI - ARGES
)

CAIET DE SARCINI NR.A¢ @o“f‘"f \%\
*
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1. GENERALITATI

1.1. Obiect, domeniu de aplicare, prevederi generale

1.1.1. Prezentul caiet de sarcini stabileste conditiile tehnice pe car
indeplineasca mixturile asfaltice executate la cald in etapele de prmectare ~controlul
calitatii materialelor componente, preparare, transport, punere in opera, precum si
straturile rutiere executate din aceste mixturi, in vederea refacerii sistemului rutier
pentru lucrarea “Modernizare drumuri de interes local in Comuna Valea Danului,
judetul Arges” — Ulita Radesti - continuare.

1.1.2. Prezentul caiet de sarcini se aplicA la proiectarea, constructia,
modernizarea, reabilitarea, repararea si intrefinerea tuturor claselor tehnice ale
drumurilor/ categoriilor tehnice ale strazilor si a altor zone realizate cu mixturi asfaltice la
cald.

1.1.3. Mixturile asfaltice utilizate la executia straturilor rutiere vor indeplini conditiile
de calitate din acest caiet de sarcini. Tipul mixturii se va stabili in functie de clasele
tehnice ale drumurilor/ categoriile tehnice ale strazilor si zona climatica.

Enunturile din tabelele 1, 2 si 3 reprezinta nivelul minim de cerinte.

1.1.4. La executia structurilor rutiere din mixturi asfaltice realizate la cald se vor
utiliza mixturi asfaltice ce respecta cerintele din prezentul caiet de sarcini si vor fi in
concordanta cu cerintele standardelor din seria SR EN 13108-1 in vigoare.

1.2. Definitii si terminologii

1.2.1. Mixturile asfaltice prezentate in acest caiet de sarcini se utilizeaza pentru

stratul de uzura (rulare).
Pentru carosabil stratul de uzura/rulare se va executa din BAPC16.

1.2.2. La executia stratului de uzura se vor utiliza mixturi asfaltice performante
care sa confere rezistenta si durabilitatea necesara imbracamintei, precum si o
suprafata de rulare cu caracteristici corespunzatoare care sa asigure siguranta
circulatiei si protectia mediului inconjurator, conform prevederilor legale in vigoare.
Caracteristicile acestor mixturi vor satisface cerintele din acest caiet de sarcini.

Pentru executia straturilor de uzura se vor avea in vedere urmatoarele tipuri de
mixturi asfaltice, in functie de clasa tehnica a drumului / categoria tehnica a strazii:

- beton asfaltic cu pietris concasat, conform cu SR EN 13108-1;

Tabelul 1. Mixturi asfaltice pentru stratul de uzura

Nr. Stratul de uzura
crt. Tipul si simbolul mixturii asfaltice
Beton asfaltic cu pietris concasat: BAPC 16 (BAPC 16 rul 50/70)
1 la carosabil (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin concasare si
sortare)




1.2.3. La executia stratului de legatura se vor utiliza mixturi asfaltice
performante, rezistente si durabile, ale caror caracteristici vor satisface conditiile
prevazute in acest caiet de sarcini.

Pentru executia stratului de legatura, prezentul caiet de sarcini prevede betoane
asfaltice deschise cu pietris concasat, conform SR EN 13108 — 1.

Acestea se noteaza conform tabelului 2 si suntt clasificate in functie de
granulozitatea, dimensiunea maxima a granulelor agregatului si clasa tehnica a

drumului/categoria strazii.
Tabelul 2. Mixturi asfaltice pentru stratul de legatura

Nr. Stratul de legatura
crt. Tipul si simbolul mixturii asfaltice
5 Beton asfaltic deschis cu pietris concasat (agregate naturale de balastiera
prelucrate prin concasare si sortare) : BADPC22.4 (BADPC 22.4 leg 50/70)

1.2.4. Imbracamintile bituminoase cilindrate la carosabil pentru stratul de uzura si
legatura din prezentul caiet de sarcini se aplica pe strat suport din piatra sparta
concasata de balastiera — strat de fundatie executat conform caietului de sarcini aferent
si cu respectarea conditiilor prevazute de STAS 6400.

1.2.5. Pentru aplicarea acestui caiet de sarcini se utilizeaza termenii si definitiile
corespunzatoare din: SR 4032-1, SR EN 13108-1, SR EN 13108-5, SR EN 13108-7 si
SR EN 13108-20, SR EN 13043/2003+AC/2004 dintre care, in principal:

+ Criblura: agregat natural alcatuit din granule de forma poliedrica obtinut prin
concasarea, granularea si selectionarea in sorturi (clase de granulozitate) a
rocilor dure, de reguld magmatice, bazice si semibazice;

» Pietris concasat. agregat natural alcatuit din granule de forma poliedrica obtinut
prin concasarea, granularea si selectionarea in sorturi (clase de granulozitate) a
agregatelor din balastiera;

» Pietris sortat. agregat natural de balastiera sortat in clase de granulozitate;

» Nisip natural: Agregat natural de balastiera, neprelucrat sau prelucrat prin sortare
si spalare, cu dimensiunile 0...4 mm;

« Nisip de concasaj. Agregat natural de carierd/balastierd sfardmat artificial cu
dimensiunile 0...4 mm.

2. MATERIALE. CONDITII TEHNICE
2.1. Agregate

2.1.1. Agregatele naturale care se utilizeaza la prepararea mixturilor asfaltice
cuprinse in prezentul caiet de sarcini sunt conform specificatiilor SR EN 13043.

Agregatele naturale trebuie sa provina din roci omogene, fara urme de degradari,
rezistente la inghet-dezghet si sa nu contina corpuri straine.

2.1.2. Cerintele privind valorile limita ale caracteristicilor fizico — mecanice pentru
agregatele utilizate la fabricarea mixturilor asfaltice sunt prezentate in tabelele 4...7.

Tabelul 4. Cribluri utilizate la fabricarea m_ixturilor asfaltice

Nr. Caracteristica Conditii de calitate I\Alletoda
crt. ; de incercare
1. |Continut de granule Tn afara clasei de granulozitate:
- rest pe sita superioara (dmax), %, max. 1-10 (Gc 90/10) SR EN 933-1
- trecere pe sita inferioarad (dmin), %, max. 10
2. |Coeficient de aplatizare, % max. 25 (A2s) SR EN 933-3
3.0 |Indice de forma, %, max. 25 (Slas) SR EN 933-4
4. |[Continut de impuritati - corpuri straine nu se admit vizual




5. |Continut Tn particule fine sub 0,063 mm, %, max. 1,0 (f1,0)*/0,5 (fos5) SR EN 933-1
6. Rezistenta la fragmentare cls. th. dr. I-lll |cat.th.str. I-11] 20 (LAz0)
coeficient LA, %, max. 33. th. dr. IV-|cat. th. str. IV 25 (LA2s) SR EN 1097-2
7. |Rezistenta la uzura cls. th.dr. I-lll |cat. th. str. I-llI 15 (Moe 15)
L ey o 2 )
ﬁ;:g)e(ﬂment micro-Deval), %, 38. th.dr. IV cat. th. str. IV 20 (Moe 20) SR EN 1097-1
8.2 |Sensibilitatea la inghet-dezghet la 10 cicluri de inghet-
dezghet
- pierderea de masa (F), %, max. 2 (F2) SREN1367-1
- pierderea de rezistenta (ASia), %, max. 20
9.2 |Rezistenta |la actiunea sulfatului de magneziu, % max. 6 SR EN 1367-2
10. |Continut Qe pgrhcule tptal sparte, %, min. 95 (C95/1) SR EN 933-5
(pentru cribluri provenind din roci detritice)
* agregate cu granula de max 8mm
("forma agregatului grosier poate fi determinata prin metoda coeficientului de aplatizare sau a indicelui de forma
(@ rezistenta la inghet poate fi determinatd prin sensibilitate la inghet-dezghet sau prin rezistenta la actiunea sulfatului de
magneziu SREN 1367-2
Tabelul 5. Nisip de concasaj utilizat la fabricarea mixturilor asfaltice
Nr. e Conditii de Metoda de
crt. Caracteristica calitate incercare
1. |Continut de granule in afara clasei de granulozitate: 10 SR EN 9331
- rest pe sita superioara (dmax), %, max.
2. |Granulozitate continua SR EN 933-1
3. |Continut de impuritati:
- corpuri straine, nu se admit |vizual
4. |Continut de particule fine sub 0,063mm, %, max. 10 (f10) SR EN 933-1
5. |Calitatea particulelor fine (valoarea de albastru), max.” 2 SR EN 933 -9

*Determinarea valorii de albastru se va efectua numai in cazul nisipurilor sau sorturilor 0-4 a caror

fractiune 0-2 mm prezinta un continut de granule fine mai mare sau egal cu 3%

Tabelul 6. Pietrisuri utilizate la fabricarea mixturilor asfaltice

e Caracteristica Pietris sortat | Pietris concasat l\!letoda de
crt. ; ’ incercare
Continut de granule in afara clasei de
granulozitate: 1-10 1-10 )
LR rest pe sita superioara (dmax), %, max. 10(Gc 90/10) 10(Gc 90/10) SR EN 8331
- trecere pe sita inferioara (dmin), %, max.
2. |Continut de particule sparte, %, min. - 90 (C90/1) SR EN 933-5
3(1) |Coeficient de aplatizare, % max. 25 (Azs) 25 (Azs) SR EN 933-3
4 |Indice de forma, %, max. 25 (Sl2s) 25 (Sl2s) SR EN 933-4
5. Cont‘lnug dejmpur|tat| nu se admit nu se admit S.R .EN 933-7
- corpuri straine si vizual
Continut in particule fine, sub 0,063 mm, %, 1,0 (f1,0)*/ 1,0 (f1.0)*/
6 Imax. 0,5 (fos) 05 (fs) o EN 9331
cls. th.dr. Il
7 Rezistenta la fragmentare |cat. th. str. I-Ill ) 20 (LA2) SR EN 1097-2
* |coeficient LA, %, max. cls. th. dr. IV-V 25(LA2s) 25(LAzs)
cat.th.str. IV % .
Rezistenta la uzurd glast tt?] 2;'_ IIEIIIH - 15 (Moe 15)
8. [(coeficient micro-Deval), %, - . SR EN 1097-1
max cls. th. dr. V-V 50 (Mee 20) 20 (Mok 20)
) cat. th. str. IV
o) Sensibilitatea la inghet-dezghet
- pierderea de masé (F), %, max. 2 (F2) 2 (F2) SR EN 1367-1
102 Rezistenta la act;:mea sulfatului de 6 6 SR EN 1367-2
magneziu, max., %

* agregate cu granula de max 8mm

) forma agregatului grosier poate fi determinatd prin metoda coeficientului de aplatizare sau a indicelui de forma
@ rezistenta la inghet poate fi determinata prin sensibilitate la inghet-dezghet sau prin rezistenta la actiunea

sulfatului de magneziu SREN 1367-2




Tabelul 7. Nisip natural sort 0-4 mm utilizat |a fabricarea mixturilor asfaltice

Nr. Conditii de Metoda de
crt. Caracteristica determinanta calitate incercare
1 Continut de granule in gfara sortului SR EN 933 — 1
- rest pe ciurul superior (dmax), %, max. 5
2 Granulozitate continua SREN933-1
3 | Coeficient de neuniformitate, min. 8 *
4 Continut de impuritati: SR EN933 -7 si
- corpuri straine, %, max. nu se admit vizual
- continut de humus (culoarea solutiei de NaHO), max. galben SR EN 1744
5 Echivalent de nisip pe sort 0 — 4 mm, %, min. 85 SREN933-8
6 Continut de particule fine sub 0.063 mm, %, max. 10 (f10) SREN933-1
7 Calitatea particulelor fine, sub 0.125 mm (valoarea de 2 SREN933—9
albastru), max.

% Coeficientul de neuniformitate se determina cu relatia: Un = deo/d1c unde:
dso = diametrul ochiului sitei prin care trec 60% din masa probei analizate pentru verificarea granulozitatii,
d1o = diametrul ochiului sitei prin care trec 10% din masa probei analizate pentru verificarea granulozitatii;

Pietrisurile concasate utilizate la executia stratului de uzuréa vor indeplini cerintele
de calitate din tabelul 4.

2.1.3. Fiecare tip si sort de agregat trebuie depozitat separat in silozuri prevazute
cu platforme betonate, avand pante de scurgere a apei si pereti despartitori, pentru
evitarea amestecarii si impurificarii agregatelor. Fiecare siloz va fi inscriptionat cu tipul si
sursa de material pe care il contine. Se vor lua masuri pentru evitarea contaminarii cu
alte materiale si mentinerea unei umiditati scazute.

2.1.4. Sitele de control utilizate pentru determinarea granulozitatii agregatelor
naturale sunt conform din SR EN 933-2, sitele utilizate trebuie sa apartina seriei de
baza plus seria 1 - conform SR EN 13043, la care se adauga sitele 0,063 mm si 0,125
mm.

2.1.5. Fiecare lot de materiale aprovizionat va fi insotit, dupa caz, de:

 declaratia de performanta, marcaj de conformitate CE si certificat de conformitate

a controlului productiei in fabrica;

sau
e declaratia de performantd, marcaj de conformitate CE si rapoarte de incercare

(emise de laboratoare autorizate/acreditate) prin care sa se certifice calitatea

materialului.

2.1.6. Se vor efectua verificari ale caracteristicilor prevazute in tabelele 4, 5, 6, si

7, pentru fiecare lot de material aprovizionat, sau pentru maxim:
« 1000 t pentru agregate cu dimensiunea > 4 mm;
+ 500 t pentru agregate cu dimensiunea <4 mm.

In cazul criblurilor, verificarea rezistentei la inghet-dezghet se va efectua pe loturi de max. 3000 t.

2.2. Filer

2.2.1. Filerul utilizat pentru prepararea mixturilor asfaltice este filerul de calcar,
filerul de cretad sau filerul de var stins, conform cerintelor standardului SR EN 13043 si
STAS 539. Este interzisé utilizarea, ca inlocuitor al filerului, a altor pulberi.

2.2.2. Fiecare lot de material aprovizionat va fi insotit, dupa caz, de:
~ declaratia de performantd, marcaj de conformitate CE si certificat de conformitate a controlului
productiei Tn fabrica,
sau
— declaratia de performant3, marcaj de conformitate CE si rapoarte de incercare (emise de
laboratoare autorizate / acreditate) prin care sa se certifice calitatea materialului.




2.2.3. Se vor efectua verificari privind granulometria si continutul de apa la
fiecare max.100 t aprovizionate.

2.2.4. Filerul se depoziteaza in silozuri cu incarcare pneumatica. Nu se admite
folosirea filerului aglomerat.

2.2.5. Caracteristicile fizico-mecanice ale filerului trebuie s& fie conform cerintelor

prezentate in tabelul de mai jos.
Filer utilizat la fabricarea mixturilor asfaltice

(I:Ir: Caracteristica Conditii de calitate ?neéz:j;g:
1 continut de carbonat de calciu 290 % categorie ccao SR EN 196-2
sita (mm) treceri (%) SR EN 933-1-2
2 | granulometrie 2 e :.100
0,125..iee min.85
0.063.......cceveeee. min.70
3 | continut de apa max.1% SR EN 1097-5
valoarea vbr g/kg SR EN 933-8
4 | particule fine nocive categorie £ 10
vbi10
2.3. Lianti

2.3.1. Liantii care se utilizeaza la prepararea mixturilor asfaltice sunt :

- bitum clasa 35/50, 50/70 si 70/100, conform SR EN 12591 + Anexa Nationala
NB si art. 2.3.3. respectiv art. 2.3.4. din prezentul caiet de sarcini;

- bitum modificat cu polimeri: clasa 3 (penetratie 25/55), clasa 4 (penetratie
45/80) si clasa 5 (penetratie 40/100), conform SR EN 14023 + Anexa Nationala NB si
art. 2.3.4.;

Liantii se selecteaza in functie de penetratie, in concordanta cu zonele climatice
(conf. Anexa A din Normativ AND 605) si anume :

- pentru zonele calde se utilizeaza bitumurile 35/50 si 50/70 si bitumuri modificate
25755 si 45/80 ;

- pentru zonele reci se utilizeaza bitumurile clasa de penetratie 50/70 sau clasa de
penetratie 70/100 si bitumurile modificate clasa 4 (penetratie 45/80) sau bitumul
modificat clasa 5 (penetratle 40/100) dar cu penetratie mai mare de 70 (1/10 mm);

Bitumul utilizat la prepararea mixturilor asfaltice din prezentul caiet de
sarcini este : clasa 50/70.

2.3.3. Fata de cerintele specificate in SR EN 12591 + Anexa Nationala NB, si SR
EN 14023 + Anexa Nationala NB, bitumul trebuie sa prezinte conditia suplimentara de

ductllltate la 25°C (determinata conform SR 61) :
mai mare de 100 cm pentru bitumul clasa de penetratie 50/70 si 70/100;
mai mare de 50 cm pentru bitumul clasa de penetratie 35/50;
mai mare de 50 cm pentru bitumul clasa de penetratie 50/70 Tmbatranit prin metoda
TFOT/RTFOT1);

* mai mare de 75 cm pentru bitumul clasa de penetratie 70/100 Tmbatranit prin metoda
TFOT/RTFOT1);

e mai mare de 25 cm pentru bitumul clasa de penetratie 35/50 Tmbatranit prin metoda
TFOT/RTFOT1).

2.3.4. Bitumul rutier neparafinos si bitumul modificat cu polimeri trebuie sa
prezinte o adezivitate de minim 80% fata de agregatele naturale utilizate la lucrarea
respectiva. In caz contrar, se aditiveaza cu agenti de adezivitate.

2.3.5. Adezivitatea se va determina prin metoda cantitativa descrisa in SR 10969
(cu spectrofotometrul) si/sau prin una dintre metodele calitative - conform SR EN
12697-11. In etapa initiala de stabilire a amestecului, se va utiliza obligatoriu metoda
cantitativd descrisa in SR 10969 (cu spectrofotometrul) si se va adopta solutia de
ameliorare a adezivitatii atunci cand este cazul (tipul si dozajul de aditiv).
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2.3.6. Bitumul, bitumul modificat cu polimeri si bitumul aditivat se depoziteaza
separat, pe tipuri de bitum, in conformitate cu specificatile producatorului de bitum,
respectiv specificatiilor tehnice de depozitare ale statiilor de mixturi asfaltice. Perioada
si temperatura de stocare va fi aleasa in functie de specificatiile producatorului, astfel
incat caracteristicile initiale ale bitumului sa nu sufere modificari la momentul prepararii
mixturii.

Se recomanda ca la stocare temperatura bitumului sa fie de 120°C....140°C, iar
cel modificat de minimum 140°C si recirculare 20 minute la inceputul zilei de lucru.

2.3.7. Pentru amorsare se utilizeaza emulsii bituminoase cationice cu rupere
rapida conform 8877 — 1 si SR EN 13808.

2.3.8. La aprovizionare se vor verifica datele din Declaratia de conformitate cu
performantele produsului si se vor efectua verificari ale caracteristicilor produsului,
conform art. 2.3.1. (pentru bitum si bitum modificat) si art. 2.3.7. (pentru emulsii
bituminoase) pentru fiecare lot aprovizionat, dar nu pentru mai muit de :

- 500 t bitum/bitum modificat din acelasi sortiment ;

- 100 t emulsie bituminoasa din acelasi sortiment.

2.4. Aditivi

2.4.1. In vederea atingerii performantelor mixturilor asfaltice la nivelul cerintelor
se pot utiliza aditivi, cu caracteristici declarate evaluati in conformitate cu legislatia in
vigoare. Acesti aditivi pot fi adaugati fie direct in bitum, cum sunt de exemplu agentii de
adezivitate sau aditivi de marire a lucrabilitatii, fie in mixtura asfaltica, cum sunt de
exemplu fibrele minerale sau organice, polimerii, etc.

2.4.2. Conform SR EN 13108 — 1 art. 3.1.12 aditivul este ,,un material
component care poate fi adaugat in cantitati mici in mixtura asfaltica, de exemplu fibre
minerale sau organice, sau de asemenea polimeri, pentru a modifica caracteristicile
mecanice, lucrabilitatea sau culoarea mixturii asfaltice”.

Fata de terminologia din SR EN 13108 — 1, in acest caiet de sarcini au fost
considerati aditivi si produsii care se adauga direct in bitum si care nu modifica
proprietatile fundamentale ale acestuia.

2.4.3. Tipul si dojazul aditivilor se stabilesc pe baza unui studiu preliminar
efectuat de catre un laborator autorizat/acreditat, pentru indeplinirea cerintelor de
performanta specificate.

2.4.4. Aditivii utilizati la fabricarea mixturilor asfaltice vor avea la baza un standard, un
agrement tehnic european (ATE) sau un document de declarare si evaluare a
caracteristicilor reglementat pe plan national, cum ar fi agrementul tehnic.

3. PROIECTAREA MIXTURILOR ASFALTICE. CONDITH TEHNICE

3.1. Compozitia mixturilor asfaltice

3.1.1. Materialele utilizate la fabricarea mixturilor asfaltice sunt: bitumul (simpu,
aditivat sau modificat) si materiale granulare (agregate naturale si filer).

3.1.2. Materialele granulare (agregate naturale si filer) care vor fi utilizate la
fabricarea mixturilor asfaltice pentru strazi si drumuri sunt prezentate in tabelul 8.



Tabelul 8. Materiale granulare utilizate la fabricarea mixturilor asfaltice

:jr; Tipul mixturii asfaltice Materiale utilizate
Criblura

1. Mixtura asfaltica stabilizata Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
Filer

Mixtura asfaltica poroasa C_nt_)lura . .

2. Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
Filer
Criblura

Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
Nisip natural sau sort 0-4 natural
Filer

3. Beton asfaltic cu criblura

Pietris concasat

Beton asfaltic cu pietris concasat Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
Nisip natural sau sort 0-4 natural

Filer

Criblura

Beton asfaltic deschis cu criblura Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
Nisip natural sau sort 0-4 natural

Filer

Pietris concasat

Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
Nisip natural sau sort 0-4 natural

Filer

6. | Beton asfaltic deschis cu pietris concasat

Pietris sortat

Nisip natural sau sort 0-4 natural

Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
Filer

7. | Beton asfaltic deschis cu pietris sortat

Criblura

Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
Nisip natural sau sort 0-4 natural

Filer

8. Anrobat bituminos cu criblura

Pietris concasat

Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
Nisip natural sau sort 0-4 natural

Filer

9. | Anrobat bituminos cu pietris concasat

Pietris sortat

Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
Nisip natural sau sort 0-4 natural

Filer

10. | Anrobat bituminos cu pietris sortat

3.1.3. La mixturile asfaltice destinate stratului de uzura si la mixturile asfaltice
deschise destinate stratului de legatura si de baza se foloseste nisip de concasaj sau
sort 0-4 de concasaj sau amestec de nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj cu
nisip natural sau sort 0-4 natural . Din amestecul total de nisipuri sau sorturi 0-4, nisipul
natural sau sortul 0-4 natural este in proportie de maximum:

¢ 25% pentru mixturile asfaltice utilizate la stratul de uzur;
¢ 50% pentru mixturile asfaltice utilizate la stratul de legatura;

3.1.4. Limitele procentelor de agregate naturale si filer din cantitatea totala de
agregate pentru mixturile destinate straturilor de uzura si legatura sunt conform:
= tabelului 9 pentru mixturile asfaltice tip beton asfaltic destinate straturilor de
uzurd/rulare si legaturd si pentru mixturile asfaltice tip anrobat bituminos
destinate straturilor de baza.
= tabelului 11 - pentru mixturile asfaltice stabilizate.




Tabelul 9. Limitele procentelor de agregate naturale si filer

Nr. Strat de uzura Strat ce Strat de baza
crt. legatura
Fractiuni de agregate AB 31,5
naturale ggaa:mestecul BAS | BA 11,2 BA16 813\336222,;4 AB 22,4 A3§IP5C
BAPC 8 BAPC11,2| BAPC16 BADPS 22,4 ABPC 22,4 ABPS
31,5
1. |Filer si fractiuni din nisipuri 9...18 8...16 8...15 5...10 3..8 3...12
sub 0,125 mm, %

2. |Filer si fractiunea (0,125 ...4
mm), %

3. |Agregate naturale cu 22..44 | 34..48 | 36...61 55...72 57...73 40...63
dimensiunea peste 4 mm, %

Diferenta pana la 100

Tabelul 10. Zona granulometrica a mixturilor asfaltice tip betoane asfaltice si anrobate bituminoase

Marimea ochiului BAD 22,4
conformSREN | BAR. | BAt2 | Bate | P57 | AB224 | agpcars
933-2, mm ! BADPS ! ABPS 31,5
22,4
45 - - - - - 100
31,5 - - - 100 100 90...100
22,4 - - 100 90...100 90...100 82...94
16 - 100 90...100 73...90 70...86 72...88
11,2 100 90...100 - N - .
8 90...100 75...85 61...82 42...61 38...58 54...74
4 56...78 52...66 39...64 28...45 27...43 37...60
2 38...55 35...50 27...48 20...35 19...34 22..47
0,125 9...18 8...16 8...15 5...10 3...8 3...12
0,063 7...11 5..10 7...11 3...7 2...5 2..7

3.1.56. Zonele granulometrice reprezentand limitele impuse pentru curbele
ganulometrice ale amestecurilor de agregate naturale si filer sunt conform:
» tabelului 10 pentru mixturile asfaltice tip beton asfaltic destinate straturilor de
uzurd/rulare si legatura si pentru mixturile asfaltice tip anrobat bituminos
destinate straturilor de baza.

3.1.6. Continutul optim de liant se stabileste prin studii preliminare de laborator,
de catre un laborator de specialitate autorizat sau acreditat tinand cont de
recomandarile din tabelul 13. In cazul in care, din studiul de reteta rezulta un dozaj
optim de liant in afara limitelor din tabelul 13, acesta nu va putea fi acceptat decat cu
aprobarea proiectantului si a beneficiarului.

Tabelul 13. Continut recomandat de liant

. . . . . . Continut de liant,
Tipul stratului Tipul mixturii asfaltice min. % in mixtura
uzura (rulare) BAPC 16 (BAPC 16 rul 50/70) min. 5.7

legatura (binder) | BADPC22.4 (BADPC 22.4 leg 50/70) min. 4.2

3.1.7. Limitele recomandate pentru continutul de liant, la efectuarea studiilor
preliminare de laborator in vederea stabilirii continutului optim de liant, sunt prezentate
in tabelul 13 si au in vedere o masa volumica medie a agregatelor de 2.650 kg/m?.
Pentru alte valori ale ale masei volumice a agregatelor, limitele continutului de bitum se
calculeaza prin corectia cu un coeficient a=2.650/d, unde ,,d” este masa volumica reala
(declarata de producator si verificata de laboratorul Anteprenorului) a agregatelor
inclusiv filer (media ponderata conform fractiunilor utilizate la compozitie), in kg/m?® si se
determina conform SR EN 1097 — 6.




3.1.8. Studiul preliminar pentru stabilirea compozitiei optime a mixturii asfaltice
(dozaj) va include rezultatele incercarilor efectuate conform art. 3.1.10. pentru cinci
continuturi diferite de liant.

3.1.9. In cazul mixturilor asfaltice stabilizate cu diferiti aditivi, acestia se utilizeaza
conform agrementelor tehnice precum si reglementarile tehnice in vigoare pe baza unui
studiu preliminar de laborator.

3.1.10. Stabilirea compozitiei mixturilor asfaltice in vederea eleborarii retetei de
fabricatie se va face pe baza prevederilor acestui caiet de sarcini. Reteta de fabricatie
va cuprinde obligatoriu:

- verificarea caracteristicilor materialelor componente (prin analize de laborator,
respectiv rapoarte de incercare);

- procentul de participare al fiecarui component in amestecul total;

- stabilirea dozajului de liant functie de curba granulometrica aleasa;

- validarea ametecului optim pe baza testelor initiale de tip (Tabelul 28).

3.1.11. Raportul de incercare pentru stabilirea compozitiei optime a mixturii asfaltice
(dozaj) va include rezultatele incercarilor efectuate conform art. 3.1.10, pentru cinci
continuturi de liant, repartizate de o parte si de alta a continutului de liant recomnadat in
final, dar nu in afara limitelor continutului recomandat cu mai mult de 0.2.
Un nou studiu de dozaj se va realiza obligatoriu de fiecare daté cénd apare cel

putin una din situatiile urmatoare:

— schimbarea sursei de liant sau a tipului de liant/calitatii liantului;

— schimbarea sursei de agregate;

— schimbarea tipului mineralogic al filerului;

— schimbarea aditivilor.

3.1.12. Validarea in productie a mixturii asfaltice se va face, obligatoriu prin
transpunerea retetei pe statie si verificarea caracteristicilor mixturii realizate conf. tabel
28.

3.1.13. Mixtura asfaltica va fi insotita, dupa caz, de:

« declaratia de performanta, marcaj de conformitate CE si certificat de conformitate
a controlului productiei in fabrica;

- declaratia de performanta, marcaj de conformitate CE si rapoarte de incercare
(emise de laboratoare autorizate / acreditate) prin care sa se certifice calitatea
materialului, inclusiv documentele privind dozajele si conformitatea pentru
materialele component.

3.2. Caracteristicile fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice

3.2.1. Caracteristicile fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice se determina pe
corpuri de proba confectionate din mixturi asfaltice preparate in laborator pentru
stabilirea dozajelor optime (incercari initiale de tip) si pe probe prelevate de la malaxor
sau de la asternere pe parcursul executiei, precum si din straturile imbracamintilor gata
executate.

3.2.2. Prelevarea probelor de mixturi asfaltice pe parcursul executiei lucrarilor,
precum si din stratul gata executat, se efectueaza conform SR EN 12697 - 27.

3.2.3. Caracteristicile fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice de tip beton asfaltic
si anrobat bitumonos trebuie sa se incadreze in limitele din tabelele 15, 16, 17 si 18.



3.2.4. Caracteristicile Marshall ale mixturilor asfaltice se determina conform SR

EN 12697 — 6 si SR EN 12697 — 34 si vor respecta conditiile din tabelul 15.

Absortia de apa se va efectua conform metodei din anexa B la Normativ AND
605. Sensibilitatea la apa se va determina conform SR EN 12697-12, metoda A si SR
EN 12697-23, conform conditiilor din tabelul 15.

Tabelul 15. Caracteristici fizico-mecanice determinate prin incercari pe cilindri Marshall

Caracteristici pe epruvete cilindrice tip Marshall
Nr. Tipul mixturii Stabilitate '"g:’e Rg‘;f" Absorbtia | Sensibilitate
crt. asfaltice la 60 °C, . de apa, la apa,
KN curgere, min. % vol. o
’ mm, KN/mm
1. Beton asfaltic 6,5...13 1,6..4,0 1,6 1,5..5,0 min. 80
3. Beton asfaltic deschis 5,0...13 1,5..4,0 1,2 1,5...6,0 min. 80

3.2.5. Caracteristicile fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice, in functie de strat
(stratul de uzura, de legatura si de baza), se vor incadra in valorile limita din tabel 16,
17, 18, 19 si 20.

Incercarile dinamice care se vor efectua in vederea verificarii caracteristicilor
fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice reglementate prin prezentul caiet de sarcini sunt
urmatoarele :

- Rezistenta la deformatii permanente (incercarea la compresiune ciclica si
incercarea la ornieraj) reprezentata prin :

o Viteza de fluaj si fluajul dinamic al mixturii asfaltice, determinate prin
incercarea la compresiune ciclica triaxiala pe probe cilindrice din mixtura
asfaltica, conform SR EN 12697 — 25, metoda B ;

e Viteza de deformatie si adancimea fagasului, determinate prin incercarea de
ornieraj pe epruvete confectionate in laborator conform SR EN 12697-33 sau
prelevate prin taiere din stratul realizat (carote), conform SR EN 12697 — 22,
dispozitiv mic in aer, procedeul B ;

- Rezistenta la oboseala, determinata conform SR EN 12697 — 24, fie prin
incercarea la intindere indirecta pe epruvete cilindrice — anexa E, fie prin celelalte
din cadrul metodelor reglementate de SR EN 12697 — 24 ;

- Modulul de rigiditate, determinat prin incercarea la rigiditate a unei probe cilindrice
din mixtura asfaltica, conform SR EN 12697 — 26, anexa C ;

- Volumul de goluri al mixturii asfaltice compactate, determinat pe epruvete
confectionate la presa de compactare giratorie, conform SR EN 12697 — 31.

Tabelul 16. Caracteristicile mixturilor pentru stratul de uzura determinate prin incercari dinamice

Mixtura asfaltica
Caracteristica pentru stratul de
Nr. "
t uzura
crt. Clas tehnica drum I-Ii -V
Categorie tehnica strada I ln-1v
1. Caracteristici pe cilindrii confectionati la presa giratorie
1.1. | Volum de goluri la 80 giratii, % max. 5,0 6,0
1.2. | Rezistenta la deformatii permanente (fluaj dinamic)
- deformatia la 50 °C, 300KPa si 10000 impulsuri, ym/m, max. 20 000 30 000
- viteza de deformatie la 50 °C, 300KPa si 10000 impulsuri, um/m/ciclu, 1,0 2,0
max.
1.3. | Modulul de rigiditate la 20 °C, 124 ms, MPa, min. 4200 4000
2. Caracteristici pe plici confectionate in laborator sau pe carote din imbracaminte
2.1. | Rezistenta la deformatii permanente, 60 °C (ornieraj)
- Viteza de deformatie la ornieraj, mm/1000 cicluri, max. 0,3 0,5
- Adancimea fagasului, % din grosimea initiald a probei, max. 5,0 7,0
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Tabelul 17. Caracteristicile mixturilor pentru stratul de legatura determinate prin incercari dinamice

Caracteristica

Mixtura asfaltica pentru

Nr. stratul de legatura
crt. Clasa tehnica drum [-1I l-v
Categorie tehnica strada I -1V
1. Caracteristici pe cilindrii confectionati la presa giratorie
1.1. | Volum de goluri, la 120 giratii, % maxim 9,5 10,5
1.2. | Rezistenta la deformatii permanente (fluaj dinamic)
- deformatia la 40 °C, 200KPa si 10000 impulsuri, pm/m, max. 20 000 30 000
- viteza de deformatie la 40 °C, 200KPa si 10000 impulsuri,
pm/m/ciclu, max. 2,0 3,0
1.3. | Modulul de rigiditate la 20 °C, 124 ms, MPa, min. 5000 4500
1.4. | Rezistenta [a oboseald, proba cilindrica solicitatd la intindere
indirectd: Numar minim de cicluri pana la fisurare la 15°C 400 000 300 000
2. Rezistenta la oboseald, epruvete trapezoidale sau prismatice,
€% 105, minim 150 100

Tabelul 18. Caracteristicile mixturilor pentru stratul de baza determinate prin incercdri dinamice

Mixtura asfaltica
Caracteristica pentru stratul de
Nr. bazs
crt. = — L
Clasa tehnica drum -1l l-v
Categorie tehnica strada I -1v
1. Caracteristici pe cilindrii confectionati la presa giratorie
1.1. | Volum de goluri, la 120 giratii, % maxim 9 10
1.2. | Rezistenta la deformatii permanente (fluaj dinamic)
- deformatia la 40 °C, 200KPa si 10000 impulsuri, pm/m, maxim 20 000 30 000
- viteza de deformatie la 40 °C, 200KPa si 10000 impuisuri,
pgm/m/ciclu, maxim 2,0 3,0
1.3. | Modulul de rigiditate la 20 °C, 124 ms, MPa, minim 6000 5600
1.4. | Rezistenta la oboseald, proba cilindrica solicitata la intindere indirecta:
Numar minim de cicluri pana la fisurare la 15°C 500 000 400 000
2, Rezistenta la oboseal&, epruvete trapezoidale sau prismatice
£% 106, minim 150 100

Note:

1) Valorile modulilor de rigiditate determinati in laborator, prevazuti in tabelele 16, 17 si 18 sunt stabilite
ca nivel de performanta minimala pentru mixturile asfaltice analizate in conditii de laborator.
2) La proiectarea structurilor rutiere se utilizeaza valorile modulilor de elasticitate dinamica din
reglementarile tehnice n vigoare, privind dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide.

3.2.6. In cazul in care mixtura pentru stratul de uzura va fi o mixtura stabilizata,
aceasta va indeplini conditiile din tabelele 16 si 19, volumul de goluri se va determ. prin

metoda densitatilor aparente si maxime astfel cum sunt precizate in SR EN 12697-8.

3.2.7. Epruvetele Marshall pentru analizarea mixturilor asfaltice stabilizate se vor
confectiona conform specificatiilor SR EN 12697-30 prin aplicarea a 75 de lovituri pe

fiecare parte a epruvetei.

Volumul de goluri umplut cu bitum (VFB) se va determ. conform SR EN 12697-8.
Sensibilitatea la apa va determina conform SR EN 12697-12, metoda A.
Testul Shellenberg se va efectua conform SR EN 12697-18.

Tabelul 19. Caracteristici specifice ale mixturilor asfaltice stabilizate

A Caracteristica

crt.
1. Volum de goluri pe cilindri Marshall, % 3.4
2. Volum de goluri umplut cu bitum, % 77...83
3. Test Shellenberg, %, max. 0,2
4. Sensibilitate la apa, % min. 80
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3.3. Caracteristicile straturilor gata executate

Caracteristicile straturilor realizate din mixturi asfaltice sunt :

- gradul de compactare si absorbtia de apa ;

- rezistenta la deformatii permanente ;

- elementele geometrice ale stratului executat ;

- caracteristicile suprafetei imbracamintilor bituminoase executate.

3.3.1. Gradul de compactare si absorbtia de apa

3.3.1.1. Gradul de compactare reprezinta raportul procentual dintre densitatea
aparenta a mixturii asfaltice compactate in strat si densitatea aparenta determinata pe
epruvete Marshall compactate in laborator din aceeasi mixtura asfaltica, prelevat la
asternere sau din aceeasi mixtura provenita din carote.

Nota : Densitatea aparenta se determina conform SR EN 12697 — 6.

Epruvetele Marshall se vor confectiona conform SR EN 12697-30 pentru toate
tipurile de mixturi asfaltice din prezentul caiet de sarcini, cu exceptia mixturilor de tip
MAS pentru care se vor aplica 75 lovituri pe fiecare parte a epruvetei.

3.3.1.2. Densitatea aparenta a mixturii asfaltice din strat se poate determina pe
carote prelevate din stratul gata executat sau prin masuratori in situ cu echipamente de
masurare adecvate, omologate, la minim 2 zile dupa asternere.

Nota: Densitatea maxima se va determina conform SR EN 12697-5, iar
densitatea aparenta se va determina conform SR EN 12697-6

3.3.1.3. Incercarile de laborator efectuate pentru verificarea compactarii constau
in determinarea densitatii aparente si a absorbtiei de apa pe placute (100 x 100 mm)
sau pe carote cilindrice cu diametrul de 100 mm, netulburate (ca medie a trei
determinari).

3.3.1.4. Conditiile tehnice pentru absorbtia de apa si gradul de compactare al
straturilor din mixturi asfaltice, cuprinse in prezentul caiet de sarcini, vor fi conforme cu
valorile din din tabelul 21.

Tabelul 21. Caracteristicile straturilor din mixturi asfaltice

H A Q,
Nr. Tipul stratului Absorll))tla de apa, Gradul de co.mpactare, Y,
crt. % vol. min.
3. Beton asfaltic 2...5 97
4. Beton asfaltic deschis 3...8 96

3.3.2. Rezistenta la deformatii permanente a stratului executat
din mixturi asfaltice
3.3.2.1. Rezistenta la deformatii permanente a stratului de uzura executat din
mixturi asfaltice se verifica pe minim doua carote cu diametrul de 200 mm prelevate din
stratul executat, la cel putin 2 zile dupa asternere.

3.3.2.2. Rezistenta la deformatii permanente pe carote se masoara prin
determinarea vitezei de deformatie la ornieraj si adancimea fagasului, la temperatura de
60°C, conform SR EN 12697 — 22. Valorile admisibile pentru aceste caracteristici sunt
prezentate in tabelul 16.

3.3.3. Elemente geometrice

3.3.3.1. Elementele geometrice si abaterile limitad locale admise la elementele
geometrice trebuie sa indeplineasca conditiile din tabelul 22.
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3.3.3.2. La stabilirea grosimii straturilor realizate din mixturi asfaltice se va avea
n vedere asigurarea unei grosimi minime de 2,5 x dimensiunea maxima a granulei de
agregat utilizatad. Nu se admit abateri in minus fata de grosimea prevazuta in proiect

pentru fiecare strat.
Tabelul 22. Elementele geometrice si abaterile limita pentru straturile executate din mixturi asfaltice

- e Abateri limita locale
Nr. Elemente geometrice Conditii de_ admisibilitate admise la elementele
crt. (min., cm) .
geometrice
1 Grosimea  minima a  stratului
compactat, conform SR EN 12697-36 Nu se admit abateri in
- strat de uzura 4,0cm minus fata de grosimea
- strat de legatura 5,0cm prevazuta in proiect
- strat de baza 22,4 6,0 cm pentru fiecare strat.
- strat de baza 31,5 8,0 cm
2 Latimea partii carosabile Profil transversal proiectat + 20 mm
3 Profilul transversal :
- drumuri 5.0 mm, fata de cotele
* in aliniament - sub forma de acoperis profilului adoptat
» in curbe si zone aferente - conform STAS 863-85
* cazuri speciale - panta unica
- strazi - conf. STAS 10144/3-91 12,5 mm/m
4 Profil longitudinal, in cazul drumurilor
noi, declivitatea, % maxim + 5,0 mm fatd de cotele
- autostrazi - conform PD 162 profilului  proiectat, cu
-DN - conform STAS 863 conditia respectarii
- drumuri/strazi - conform STAS 10144/3 pasului de proiectare
adoptat

* conditile de admisibilitate pentru caracteristicile straturilor strazilor se coreleza conform art.2.3 din
Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor aprobate prin Ordinul
ministrului transporturilor nr. 1296/2017 publicat in MO partea |, nr.756 din 18.09.2017

3.3.4. Caracteristicile suprafetei straturilor executate din mixturi asfaltice
3.3.4.1. Caracteristicile suprafetei straturilor de uzura executate din mixturi
asfaltice si conditiile tehnice care trebuie sa fie indeplinite sunt conform tabelului 23.

3.3.4.2. Determinarea caracteristicilor suprafetei straturilor de uzura executate
din mixturi asfaltice se efectueaza pentru:
- strat de uzura (rulare) — cu minim 15 zile inainte de receptia la terminarea
lucrarilor si inaintea receptiei finale;
- strat de legatura si strat de baza- inainte de asternerea stratului urmator

(superior).
Tabelul 23. Caracteristicile suprafetei straturilor bituminoase
Conditii de
Nr. Caracteristica ad[r\|5|blllta}e = Metoda de incercare
crt. Uzurd | Legatura,
(rulare) baza
1 Planeitatea in profil longitudinal prin Reglementari tehnice n
masurarea cu echipamente omologate vigoare privind
Indice de planeitate, IRI, m/km : masurarea indicelui de
e drumuri de clasa tehnica l...ll <10 plgneit?te.'
e drumuri de clasa tehnica llI <20 <2.5 Masuratorile se vor
e drumuri de clasa tehnica IV <5 efectua din 10 1n 10 m,
e drumuri de clasa tehnica V <3.0 iar in cazul sectoarelor
cu denivelari mari se vor
determina punctele de
maxim.
2 Planeitatea in profil longitudinal, sub
dreptarul de 3m
Denivelari admisibile, in mm : <4.0 SREN 13036 -7
e drumuri de clasa tehnica | si Il <3.0
e drumuri de clasa tehnica lll <4.0
e drumuri de clasa tehnica IV...V <5.0
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3 Planeitatea in profil transversal, Echipamente electronice
mm/m +1.0 +1.0 omologate sau metoda
sablonului si SR EN
13036-8
4 Rugozitatea suprafetei
41. Aderenta suprafetei. Incercarea cu pendul (SRT)
— unitati PTV SR EN 13036 — 4
e drumuri de clasa tehnicall...ll >80
o drumuri de clasa tehnica lll 275
e drumuri de clasa tehnica IV...V 270
4.2, Adancimea medie a macrotexturii, metoda
volumetrica MTD: SR EN 13036 -1
¢ adancime textura, mm
e drumuri de clasa tehnica l...Il >1.2
e drumuri de clasa tehnica Ill =0.8
s drumuri de clasa tehnica IV...V 20.6
4.3. Adancimea medie a macrotexturii, metoda SRENISO 13473 -1
profilometrica MPD: Reglementari tehnice in
e adancime medie profil exprimata in coeficient vigoare, cu aparatul de
de frecare (pGT) : masura Grip Tester.
e drumuri de clasa tehnica I...lI 20.67
e drumuri de clasa tehnica IlI >0.62
e drumuri de clasa tehnica IV...V 20.57
5 Omogenitate. Vizual : Aspect fara degradari sub forma de exces
Aspectul suprafetei de bitum, fisuri, zone poroase, deschise, slefuite.

Nota 1: Planeitatea in profil longitudinal se determina fie prin masurarea indicelui de planeitate
IRI, fie prin masurarea denivelarilor sub dreptarul de 3 m.

Nota 2: Planeitatea in profil transversal este cea prin care se constata abateri de la profilul
transversal, aparitia fagaselor si se face cu echipamente electronice omologate sau metoda sablonului.

Nota 3: Pentru verificarea rugozitatii se vor determina atat aderenta suprafetei cu pendul SRT

cat si adancimea medie a macrotexturii.

Daca nu exista alte precizari in caietul de sarcini, aderenta suprafetei se determina cu aparatui cu pendul
alegand 3 sectoare reprezentative pe km/drum. Pentru fiecare sector se aleg 5 sectiuni situate la distanta
de 5...10 m intre ele, pentru care se determina rugozitatea, in puncte situate la un metru de marginea
partii carosabile (pe urma rotii) si la o jumatate de metru de ax (pe urma rotii). Determinarea adancimii
macrotexturii se face in aceleasi puncte in care s-a aplicat metoda cu pendul.

4. PREPARAREA Sl PUNEREA IN OPERA A MIXTURILOR ASFALTICE

4.1. Prepararea si transportul mixturilor asfaltice

4.1.1. Mixturile asfaltice se prepara in instalatii prevazute cu dispozitive de
predozare, uscare, resortare si dozare gravimetrica a a agregatelor naturale, dozare
gravimetrica sau volumetrica a bitumului si filerului precum si dispozitiv de malaxare
fortata a agregatelor cu liantul bituminos. Verificarea functionarii instalatiilor de
producere a mixturii asfaltice se face in mod periodic de catre personal de
specialitate conform unui program de intretinere specificat de producatorul
echipamentelor si programului de verificare metrologic al dispozitivelor de masura
si control.

Certificarea capabilitatii instalatiei privind calitatea fabricatiei si conditiile de
securitate prevazute de Regulamentul UE 305/2011 se face cu respectarea
tuturor standardelor si reglementarilor nationale si europene impuse. Se
recomanda efectuarea inspectiei tehnice a instalatiei de producere a mixturii
asfaltice la cald de catre un organism de inspectie de terta parte, organism

acreditat conform normelor in vigoare.
Controlul productiei in fabrica se face conform SR 13108-21.

4.1.2. Temperaturile agregatelor naturale, ale bitumului si ale mixturii asfaltice la
iesirea din malaxor se stabilesc in functie de tipul liantului, conform tabelului 24 (sau
conform specificatiilor producatorului), cu observatia ca temperaturile maxime se aplica
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in toate punctele instalatiei de preparare mixturi asfaltice si temperaturile minime se

aplica la livrare.
Tabel 24. Temperaturi la prepararea mixturii asfaltice

. Mixturi asfaltice
Tip bitum Bitum Agregate Betoane asfaltice stabilizate
Mixtura asfaltica la iesirea din malaxor
_ Temperatura, °C
35/50 | 150-170 140-190 150-190 160-200
50/70 150-170 140-190 140-180 150-190
[ 70/100 150-170 140-190 140-180 140-180

4.1.3. Temperatura mixturii asfaltice la iesirea din malaxor trebuie reglata
astfel incat in conditile concrete de transport (distanta si mijloace de transport) si
conditiile climatice sa fie asigurate temperaturile de asternere si compactare conform
tabelului 25.

4.1.4. Se interzice incalzirea agregatelor naturale si a bitumului peste
valorile specificate in tabelul 24, cu scopul evitarii modificarii caracteristicilor
liantului, in procesul tehnologic.

4.1.5. Trebuie evitata incalzirea prelungita a bitumului sau reincalzirea
aceleiasi cantitati de bitum de mai multe ori. Daca totusi din punct de vedere
tehnologic nu a putut fi evitata reincalzirea bitumului, atunci este necesara
determinarea penetraiei acestuia. Daca penetratia bitumului nu este corespunzatoare
se renunta la utilizarea lui.

4.1.6. Durata de malaxare, in functie de tipul instalatiei, trebuie sa fie
suficienta pentru realizarea unei anrobari complete si uniforme a agregatelor naturale
si a filerului cu liantul bituminos.

4.1.7. Mixturile asfaltice executate la cald se transporta cu autobasculante
adecvate, acoperite cu prelate speciale, imediat dupa incarcare urmarindu-se ca
pierderile de temperatura pe tot timpul transportului, sa fie minime. Benele mijloacelor
detransport vorfi curate si uscate.

4.1.8. Mixtura asfalticd preparatd cu bitum modificat cu polimeri se transporta
obligatoriu cu autobasculante cu bena acoperita cu prelata.

4.2. Lucrari pregatitoare

4.2.1. Pregatirea stratului suport inainte de punerea in opera a mixturii
asfaltice

Inainte de asternerea mixturii, stratul support trebuie bine curatat, iar daca este
cazul se remediaza si se reprofileaza. Materialele neaderente, praful si orice poate
afecta legatura intre stratulsuport si stratul nou executat trebuie indepartat.

In cazul stratului suport din macadam, acesta se curata si se matura.

in cazul stratului suport din mixturi asfaltice degradate reparatiile se realizeaza
conform prevederilor reglementarilor tehnice in vigoare privind prevenirea si remedierea
defectiunilor la imbracamintile bituminoase.

Cand stratul suport este realizat din mixturi asfaltice deschise, se va evita
contaminarea suprafetei acestuia cu impuritati datorate traficului. In cazul in care acest
strat nu se protejeazd sau nu se acopera imediat cu stratul urmator se impune
curatarea prin periere mecanica si spalare.

Dupa curatare se vor verifica cotele stratului suport, care trebuie sa fie conform
proiectului de executie.

In cazul in care stratul suport este constituit din straturi executate din mixturi
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asfaltice existente, aducerea acestuia la cotele prevazute in proiectul de executie se
realizeaza, dupé caz, fie prin aplicarea unui strat de egalizare din mixtura asfaltica, fie
prin frezare, conform prevederilor din proiectul de executie.

Stratul de reprofilare / egalizare va fi realizat din acelasi tip de mixtura ca si
stratul superior. Grosimea acestuia va fi determinatd in functie de preluarea
denivelarilor existente.

4.2.2. Amorsarea

La realizarea straturilor executate din mixturi asfaltice se amorseaza stratul
suport si rosturile de lucru cu ernulsie bituminoasa cationica cu rupere rapida.
Amorsarea stratului suport se realizeaza uniform cu un dispozitiv special, care poate
regla cantitatea de liant pe metru patrat in functie de natura stratului suport.

Amorsarea se va face pe suprafata curatata si uscata, in fata finisorului la o
distana maxima de 100 m, in asa fel incat asternerea mixturii sa se faca dupa
ruperea emulsiei bituminoase.

In functie de natura stratului suport, cantitatea de bitum pur, ramasa dupa
aplicarea amorsajului, trebuie sa fie de (0,3...0,5) kg/mZ.

La straturile executate din mixturi asfaltice realizate pe strat suport de beton
de ciment sau macadam cimentat, cand grosimea totala a straturilor rutiere din
mixturi asfaltice este mai mica de 15 cm, rosturile se acopera pe o latime de
minimum 50 cm cu geosintetice sau alte materiale agrementate tehnic.

In cazul in care stratul suport de beton de ciment prezinta fisuri sau crapaturi
pronuntate se recomanda acoperirea totala a zonei cu mortare sau mixturi asfaltice
(antifisura) in grosime minim de 2 cm, acoperite cu geogrile sau geosintetice, sau
alta solutie propusa de proiectant in urma unei analize tehnico- economice.

4.3. Asternerea mixturii asfaltice
4.3.1. Asternerea mixturilor asfaltice se va executa la temperaturi ale stratului

suport si temperatura exterioard de minimum 10°C, pe o suprafata uscata.

4.3.2. In cazul mixturilor asfaltice cu bitum modificat cu polimeri, asternerea
mixturilor asfaltice se va executa la temperaturi ale stratului suport si temperatura
exterioard de minimum 15°C, pe o suprafata uscata.

4.3.3. Lucrarile se intrerup pe vant puternic sau ploaie si se reiau numai dupa
uscarea stratului suport.

4.3.4. Asternerea mixturilor asfaltice se efectueaza numai mecanizat, cu
repartizatoare — finisoare prevazute cu sistem de nivelare incalzit care asigura o
precompactare, cu exceptia lucrdrilor in spatii inguste in care repartizatoarele -
finisoarele nu pot efectua aceasta operatie. Mixtura asfaltica trebuie asternuta continuu,
in grosime constanta, pe fiecare strat si pe toatad lungimea unei benzi programata a se
executa n ziua respectiva.

4.3.5. In cazul unor intreruperi accidentale care conduc la scaderea temperaturii
mixturii rAmasa necompactatd aceasta va fi indepartata. Aceasta operatie se face in
afara zonelor pe care existd, sau urmeaza a se asterne, mixturd asfalticd. Capatul
benzii intrerupte se trateaza ca rost de lucru transversal, conform prevederilor de la art.
4.312.

4.3.6. Mixturile asfaltice trebuie sa aiba la asternere si compactare, in functie de
tipul liantului, temperaturile prevazute in tabelul 25. Masurarea temperaturii va fi
efectuatd in masa mixturii, in buncarul repartizatorului, cu respectarea metodologiei
prezentate in SR EN 12697-13.
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In cazul utilizarii aditivilor pentru marirea lucrabilitatii mixturilor asfaltice la
temperaturi scazute acestia vor avea la baza specificatii tehnice conform legislatiei si

reglementarilor in vigoare.

4.3.7. Pentru mixtura asfaltica stabilizata, se vor utiliza temperaturi cu 10°C mai
mari decat cele prevazute in tabelul nr. 25.

Tabelul 25. Temperaturile mixturii asfaltice la asternere si compactare

Temperatura mixturii Temperatura mixturii asfaltice la
Liant asfaltice la asternere compactare
°C, min. °C, min.
bitum rutier inceput sfarsit
35/50 150 145 110
50/70 140 140 110
70/100 140 135 100
bitum modificat cu polimeri
25/55 165 160 120
45/80 160 155 120
40100 155 150 120

4.3.8. Asternerea se va face pe intreaga latime a caii de rulare. Atunci cand
acest lucru nu este posibil, se stabileste prin proiect si se supune aprobarii
beneficiarului latimea benzilor de asternere si pozitia rosturilor longitudinale ce urmeaza
a fi executate.

4.3.9. Grosimea maxima a mixturii asternute printr-o singura trecere nu poate fi
mai mare de 10 cm.

4.3.10. Viteza optima de asternere se va corela cu distanta de transport si
capacitatea de fabricatie a statiei, pentru a se evita total intreruperile in timpul executiei
stratului si aparitiei crapaturilor / fisurilor la suprafata stratului proaspat asternut. Functie
de performantele finisorului, viteza la asternere poate fi de 2,5...4 m/min.

4.3.11. in buncarul utilajului de asternere, trebuie sa existe in permanentd
suficientad mixturd, necesara pentru a se evita o raspandire neuniforma a materialului.

4.3.12. La realizarea straturilor executate din mixturi asfaltice, o atentie deosebita
se va acorda realizarii rosturilor de lucru, longitudinale si transversale, care trebuie sa
fie foarte regulate si etanse.

La reluarea lucrului pe aceeasi banda sau pe banda adiacenté, zonele aferente
rostului de lucru, longitudinal si/sau transversal, se taie pe toatd grosimea stratului,
astfel incat sa rezulte o0 muchie vie verticala.

in cazul rostului longitudinal, cdnd benzile adiacente se executd in aceeasi zi,
taierea nu mai este necesara, cu exceptia stratului de uzura(rulare).

Rosturile de lucru longitudinale si transversale ale stratului de uzura se vor
decala cu minimum 10 cm fata de cele ale stratului de legatura, cu alternarea lor.

Atunci cand exista si strat de baza bituminos sau din materiale tratate cu liant
hidraulic, rosturile de lucru ale straturilor se vor executa intretesut.

4.3.13. Legatura transversald dintre un strat de asfalt nou si un strat de asfalt
existent al drumului se va face dupa decaparea mixturii din stratul vechi, pe o lungime
variabild infunctie de grosimea noului strat, astfel incat sa se obtina o grosime
constanta a acestuia, cu panta de 0,5%.

in plan, linile de decapare se recomanda sa fie in forma de V, la 45°.
Completarea zonei de unire se va efectua prin amorsarea suprafetei, urmata de
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asternerea si compactarea noii mixturi asfaltice, pana la nivelul superior al ambelor
straturi (nou si existent).
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4.314. Stratul de baza va fi acoperit imediat cu straturile imbracamintii
bituminoase, nefiind lasat neprotejat sub trafic.

4.3.15. Avand in vedere porozitatea mare a stratului de legatura (binder), realizat
din beton asfaltic deschis, acesta nu se va ldsa neacoperit. Este recomandat ca stratul
de binder sa fie acoperit inainte de sezonul rece pentru evitarea aparitiei degradarilor
structurale.

4.4. Compactarea mixturii asfaltice

4.41 La compactarea straturilor executate din mixturi asfaltice se aplica
tehnologii corespunzitoare, care sa asigure caracteristicile tehnice si gradul de
compactare prevéazute pentru fiecare tip de mixtura asfaltica si fiecare strat in parte.

Operatia de compactare a straturilor executate din mixturi asfaltice se realizeaza
cu compactoare cu rulouri netede si/sau compactoare cu pneuri, prevazute cu
dispositive de vibrare adecvate, astfel incat sa se obtind gradul de compactare conform
tabelului 21.

4.4.2. Pentru obtinerea gradului de compactare prevazut, se va executa un
sector de probd si se va determina numarul optim de treceri ale compactoarelor, in
functie de performantele acestora, tipul si grosimea straturilor executate.

Sectorul de probad se va realiza inainte de inceperea asternerii stratului in
lucrare, utilizdnd mixturi asfaltice preparate in conditii similare cu cele stabilite pentru
productia curenta.

4.4.3. Incercérile de etalonare a atelierului de compactare si de lucru al acestuia,
vor fi efectuate sub responsabilitatea unui laborator autorizat, care s& efectueze in
acest scop, toate Incercarile pe care le va considera necesare.

4.4.4. Metoda de compactare propusa va fi consideratd satisfacatoare daca
se obtine pe sectorul experimental gradul de compactare minim mentionat la tabelul 21.

4.4.5. Pentru obtinerea gradului de compactare prevazut, numarul minim de
treceri recomandat ale compactoarelor uzuale este cel mentionat in tabelul 26. La
compactoarele dotate cu sisteme de masurare a gradului de compactare in timpul
lucrului, se va tine seama de valorile afisate la postul de comanda. Compactarea se va
executa pe fiecare strat in parte.
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Tabelul 26. Compactarea mixturilor asfaltice. Numar minim de treceri

Ateliere de compactare
Tipul stratului - A : ] -
Compactor cu pneuri de Compactor cu rulouri Compactor cu rulouri
160 kN netede de 120 kN netede de 120 kN
Numar de treceri minime
Strat de uzurd 10 4 12
Strat de legatura 12 4 14

4.4.6. Compactarea se executa in lungul benzii, primele treceri efectuandu-se in
zona rostului dintre benzi, apoi de la marginea mai joasa spre cea ridicata.

Pe sectoarele in rampa, prima trecere se va executa cu utilajul de compactare in
urcare.

Compactoarele trebuie sa lucreze fara socuri, cu o viteza mai redusa la inceput,
pentru a evita véalurirea stratului executat din mixtura asfaltica si nu se vor indeparta mai
mult de 50 m in spatele repartizatorului. Locurile inaccesibile compactorului, in special
in lungul bordurilor, in jurul gurilor de scurgere sau ale caminelor de vizitare, se vor
compacta cu compactoare mai mici, cu placi vibrante sau cu maiul mechanic.

4.4.7. Suprafata stratului se controleaza in permanenta, iar micile denivelari care
apar pe suprafata stratului executat din mixturi asfaltice vor fi corectate dupa prima
trecere a rulourilor compactoare pe toata latimea benzii.

5. CONTROLUL CALITATII LUCRARILOR
Controlul calitatii lucrarilor de executie a straturilor din mixturi asfaltice se
efectueaza pe faze.

5.1. Controlul calitatii materialelor
Controlul calitatii materialelor se face conform prevederilor prezentului caiet de
sarcini.

5.2. Controlul procesului tehnologic

Controlul procesului tehnologic de preparare a mixturii asfaltice consta in
urmatoarele operatii:

5.2.1. Controlul reglajului instalatiei de preparare a mixturii asfaltice:
- functionarea corecta a dispozitivelor de cantarire sau dozare volumetrica: la inceputul
fiecarei zile de lucru;
- functionarea corecta a predozatoarelor de agregate naturale: zilnic.

5.2.2. Controlul regimului termic de preparare a mixturii asfaltice:
- temperatura liantului la introducerea in malaxor: permanent;
- temperatura agregatelor naturale uscate si incalzite la iesirea din uscator:
permanent;
- temperatura mixturii asfaltice la iesirea din malaxor: permanent.

5.2.3. Controlul procesului tehnologic de executie a stratului bituminos:
- pregatirea stratului suport: zilnic, la inceperea lucrdrii pe sectorul respectiv;
- temperatura exterioara: zilnic, la inceperea lucrérii pe sectorul respectiv,
- temperatura mixturii asfaltice la asternere si compactare: cel putin de doua ori pe zi
la compactare, cu respectarea metodologiei impuse de SR EN 12697-13;
- modul de executie a rosturilor: zilnic;
- tehnologia de compactare (atelier de compactare, numar de treceri): zilnic.

19



5.2.4. Verificarea respectarii compozitiei mixturii asfaltice conform amestecului
prestabilit (dozajul de referintd) se va efectua dupé cum urmeaza:
- granulozitatea amestecului de agregate naturale si filer la iesirea din malaxor, inainte
de adadugarea liantului (sarja alba): zilnic sau ori de céte ori se observa o calitate
necorespunzétoare a mixturilor asfaltice;
- continutul minim obligatoriu de materiale concasate: /a inceputul fiecérei zile de lucru,
- compozitia mixturii asfaltice (compozitia granulometrica - conform SR EN 12697-2 si
continutul de bitum - conform SR EN 12697-1) prin extractii, pe probe de mixtura
prelevate de la malaxor si asternere: zilnic.

5.2.4. Verificarea calitatii mixturii asfaltice, prin analize de laborator efectuate de
un laborator autorizat pe probe de mixtura asfaltica: 1 probd / 400 tone mixtura
fabricata, dar cel putin una pe zi, astfel:

- compozitia mixturii asfaltice, care trebuie sd corespunda compozitiei stabilite prin
studiul preliminar de laborator;

- caracteristicile fizico-mecanice trebuie sa se incadreze in limitele din prezentul caiet
de sarcini.

Volumul de goluri se va verifica pe parcursul executiei si se va raporta la limitele
din tabelele 19 si 20, in functie de tipul mixturii asfaltice preparate.

Abaterile in valoare absoluta ale compozitiei mixturilor asfaltice fata de amestecul
de referinta prestabilit (dozaj) se vor incadra in valorile limita din tabelul 27, cu
incadrarea in limitele caracteristicilor fizico-mecanice prevazute de caietul de sarcini si
verificate pentru stabilirea dozajului optim.

Tabelul 27. Abateri fata de dozajul optim

Abateri admise fata de dozajul optim, in valoare absoluta
31,5 +5
22,4 (20) +5
16 +5
Agregat_e 1.2 15
Treceri
. 8 +5
pe sita 2 T4
de, mm
e,m > T3
0,125 +15
0,063 +1,0
Bitum +0,2

5.2.5. Tipurile de incercari si frecventa acestora, functie de tipul de mixtura si
clasa tehnica a drumului sunt prezentate in tabelul 28, in corelare cu SR EN 13108-20.

Tabelul 28. Tipul si frecventa incercarilor realizate pe mixturi asfaltice

Nr. Natura controluluifincercarii si frecventa Caracte_r '?t".:' verific Tipul mixturii
crt. = S k3 ; ate si limite de .
incercarii ! asfaltice
incadrare
1. | Incercari initiale de tip (validarea in Caracteristici Toate tipurile de mixturi asfaltice pentru
laborator) conform tabel 15 stratul de uzura, de legatura si de baza cu
exceptia mixturilor asfaltice stabilizate
Caracteristici Toate tipurile de mixturi asfaltice destinate
conform tabel 16 stratului de uzura, cu exceptia mixturilor
poroase, pentru clasa tehnica I, il si lll, IV, V
si categoria tehnica a strazii |, II, 1Ii, IV
Caracteristici Toate tipurile de mixturi asfaltice destinate
conform tabel 17 si stratului de legatura si de baza, conform
18 prevederilor din acest normativ pentru clasa
tehnica |, Il si lll, IV, V si categoria tehnica a
strazii |, 11, 11, 1V
Mixturile asfaltice stabilizate, indiferent de
CONTorT Ibsis clasa tehnica a drumului
2. | Incercari initiale de tip (validarea in Idem punctul 1 La transpunerea pe statia de asfalt a
productie) dozajelor proiectate in laborator, vor fi
prelevate probe pe care se vor reface toate
incercarile prevazute la punctul 1 din acest
tabel.
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3. Verificarea caracteristicilor mixturii asfaltice

prelevate in timpul executiei:
- frecventa 1/400 tone mixtura asfaltica

80 to/ora, dar cel putin o daté pe zi.

Compozitia mixturii
conform Art.5.2.3. si
Art. 524

Toate tipurile de mixtura asfaltica pentru
stratul de uzura, de legatura si de baza.

fabricata sau 1/700 tone mixtura fabricata in
cazul statiilor cu productivitate mai mare de

Caracteristici fizico-
mecanice pe
epruvete Marshall
conform tabel 156

Toate tipurile de mixturi asfaltice destinate
stratului de uzura, de legatura si de baza cu
exceptia mixturilor asfaltice stabilizate .

conform tabel 19

Mixturi asfaltice stabilizate

4, Verificarea calitatii stratului executat:

- o verificare pentru fiecare 10 000 m?
executati;

- min. 1/lucrare, in cazul lucrarilor cu
suprafata mai mica de 10 000 m?

Caracteristici
conform tabel 21

Toate tipurile de mixtura asfaltica pentru
stratul de uzura, , de legatura si de baza.

5. | Verificarea rezistentei stratului la deformatii

permanente pentru stratul executat:

- o verificare pentru fiecare

20 000 m? executati, in cazul
drumurilor/strazilor cu mai mult de 2 benzi
pe sens;

- o verificare pentru fiecare

10 000 m? executati, in cazul
drumurilor/strazilor cu cel mult de 2 benzi
pe sens;

- min.1/lucrare, in cazul lucrarilor cu
suprafata mai mica de 10 000 m?.

Conform table 16
pentru rata de
orieraj sifsau
adancime fagas cu
respectarea Art.
3.3.1.4.si Art.
3.3.21

Toate tipurile de mixtura asfaltica Toate
tipurile de mixtura asfaltica destinate stratului
de uzura, pentru drumurile de clasa tehnica |,
I 'si lll, IV, V si categoria tehnica a strazii |, I,
i, v

6. | Verificarea modulului de rigiditate:

- o verificare pentru fiecare

20 000 m? executati, in cazul
drumurilor/strézilor cu mai mult de 2 benzi
pe sens;

- o verificare pentru fiecare

10 000 m? executati, in cazul
drumurilor/strazilor cu cel mult de 2 benzi
pe sens;

- min.1/lucrare, n cazul lucrarilor cu
suprafata mai mica de 10 000 m?.

Conform tabel 18

Strat de baza

7. | Verificarea elementelor geometrice ale
stratului executat

Conform tabel 22

Toate straturile executate

8. | Verificarea suprafetei stratului executat

Conform tabel 23

Toate straturile executate

9. | Verificari suplimentare in situatii cerute de
comisia de receptie (beneficiar):
-frecventa: 1 set carote pentru fiecare
solicitare

Conform solicitarilor comisiei de receptie

5.3.

Controlul calitatii straturilor executate din mixturi asfaltice

5.3.1. Verificarea calitatii straturilor se efectueaza prin prelevarea de epruvete,

conform SR EN 12697-29, astfel:

- carote ® 200 mm pentru determinarea rezistentei la ornieraj;

- carote ® 100 mm sau placi de min. (400 x 400) mm sau carote de ® 200 mm (in
suprafatd echivalentd cu a placii mentionate anterior) pentru determinarea
grosimii straturilor, a gradului de compactare si absorbtiei de apa, precum si — la
cererea beneficiarului, a compozitiei.

Epruvetele se preleveaza

in prezenta delegatului

antreprenorului, al

beneficiarului si al consultantului/dirigintelui, la aproximativ 1 m de la marginea partii
carosabile, incheindu-se un proces verbal, in care se va nota (informativ) grosimea
straturilor prin masurarea cu o rigla gradata. Grosimea straturilor masurata in laborator
conform SR EN 12697-29 se va trece in raportul de incercare.

Zonele care se stabilesc pentru prelevarea probelor sunt identificate de catre
delegatii antreprenorului, beneficiarului si consultantului/dirigintelui din sectoarele cele

mai defavorabile.

5.3.2. Verificarea compactarii stratului, se efectueaza prin determinarea gradului
de compactare in situ, prin incercari nedistructive sau prin incercari de laborator pe

carote.
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Incercarile de laborator efectuate pe carote pentru verificarea compactarii
constau Tn determinarea densitati aparente si a absorbtiei de apa, pe placute
(100x100)mm sau pe carote cilindrice cu diametrul de 100 sau 200 mm, netulburate.

Rezultatele obtinute privind compactarea stratului trebuie sad se incadreze in
limitele din tabelul 21.

5.3.3. Alte verificari, in caz de litigiu, constau in masurarea grosimii stratului si a
compozitiei (granulometrie SR EN 12697-2 si continut de bitum solubil conform SR EN
12697-1.)

5.4. Verificarea elementelor geometrice

Verificarea elementelor geometrice ale stratului si a uniformitatii suprafetei
constau in:

» verificarea indeplinirii conditiilor de calitate pentru stratul suport si fundatie, conform
prevederilor STAS 6400;

= verificarea grosimii stratului, in functie de datele inscrise in rapoartele de incercare
intocmite la incercarea probelor din stratul de baza executat, iar la aprecierea
comisiei de receptie, prin maximum doua sondaje pe kilometru, efectuate la 1 m de
marginea stratului asfaltic executat; verificarea se va face pe probe ce se iau pentru
verificarea calitatii imbracamintii, Tabel 21 si conform Tabel 22.

» verificarea profilului transversal: - se face cu echipamente adecvate, omologate;

= verificarea cotelor profilului longitudinal: - se face in axa, cu ajutorul unui aparat
topografic de nivelment sau cu o grinda rulanta de 3 m lungime, pe minimum10% din
lungimea traseului.

Nu se admit abateri in minus fatd de grosimea stratului prevazuta in proiect,
respectiv in profilul transversal tip, condifie obligatorie pentru promovarea lucrérilor la
receptie. In situatia in care grosimea proiectatd nu este respectats stratul se reface
conform proiectului.

6. RECEPTIA LUCRARILOR

6.1. Receptia pe faze determinante

Receptia pe faze determinante, stabilite n proiectul tehnic, privind straturile de
mixturi asfaltice se vor efectua conform Regulamentului privind Controlul de Stat al
Calitatii in Constructii aprobat cu HG 272/94 si conform Procedurii privind Controlul
Statului in Fazele de Executie Determinante pentru rezistenta mecanica si stabilitatea
constructiilor, indicativ PCF 002, aprobata prin Ordinul MDRAP nr.1370/2014, publicat
in Monitorul Oficial, Partea I, nr. 576 din 01.08.2014

6.2. Receptia la terminarea lucrarilor

6.2.1. Receptia la terminarea lucrarilor se efectueaza de catre beneficiar conform
Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora,
aprobat prin H.G. 273/94 cu modificarile si completarile ulterioare.

Comisia de receptie examineaza lucrarile executate in conformitate cu
documentatia tehnicd aprobata, proiect de executie, caiet de sarcini precum si
determinari necesare in vederea receptiei la terminrea lucrarilor dupa cum urmeaza:

o verificarea elementelor geometrice ale stratului — tabel 22:
o grosime
o latime parte carosabila
o profil transversal si longitudinal
planeitatea suprafetei de rulare — tabel 23
rugozitate — tabel 23
capacitate portanta - conform normativ CD 155
raport de incercare pe carote prelevate din straturile executate — tabel 28.
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6.3. Receptia finala

6.3.1. Receptia finald se va efectua conform Regulamentului de receptie a
lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora, aprobat prin H.G. 273/94 cu
modificarile si completarile ulterioare, dupa expirarea perioadei de garantie.

6.3.2. Constructorul are obligatia finalizarii tuturor lucrarilor cuprinse in Anexa 2,
precum si remedierii necinformitatilor cuprinse in Anexa 3 la Procesul verbal de receptie
la terminrea lucrarilor, in termenele prevazute de acestea.

6.3.3. In perioada de garantie, toate eventualele defectiuni ce vor apare se
vor remedia corespunzator de catre Antreprenor.

6.3.4. In vederea efectudrii receptiei finala, pentru lucrari de ranforsare,
reabilitare, precum si constructii noi de drumuri, autostrazi si strazi, se vor prezenta
masuratori de planeitate, rugozitate si capacitate portanta efectuate la sfarsitul perioadei
de garantie.

garantie.

I. NORMATIVE TEHNICE

CD 31-2002 - Normativ pentru determinarea prin deflectografie si
deflectometrie a capacitatii portante a drumurilor
cu structuri rutiere suple si semirigide.

Il. STANDARDE

SR EN 13242+A1:2008 - Agregate din materiale nelegate sau legate
hidraulic pentru utilizare in inginerie civila si in
constructii de drumuri.

SR EN 13285:2011 - Amestecuri din agregate nelegate. Specificatii.

SR EN 13450:2003+ - Agregate pentru balast de cale ferata

SR EN 13450:2003/AC:2004

STAS 1913/1-82 - Teren de fundare. Determinarea umiditatii.

STAS 1913/5-85 - Teren de fundare. Determinarea granulozitatii.

STAS 1913/13-83 - Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor

de compactare. Incercarea Proctor.

STAS 1913/15-75 - Teren de fundare. Determinarea greutatii volumice
pe teren.
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STAS 6400-84

STAS 12288-85

SR EN 932-3:1998/C1:1999 /

/ A1:2004

SR EN 932-5:2012

generale

SR EN 933-1:2012

SR EN 933-3:2012

SR EN 933-4:2008

SR EN 933-5:2001/A1:2005

SR EN 933-8 + A1:2015

SR EN 933-9+A1:2013

SR EN 1097-1:2011
mecanice

SR EN 1097-2:2010
mecanice

SR EN 1097-6:2013/
mecanice
/ C91:2019

SR EN 1744-1+A1:2013
ale

- Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie.
Conditii tehnice generale de calitate.

- Lucrari de drumuri. Determinarea densitatii
straturilor rutiere cu dispozitivul cu con si nisip.3

- Incercari pentru determinarea caracteristicilor
generale ale agregatelor. Partea 3: Procedura si
terminologie pentru descriere petrografica

simplificata

- Incercari pentru determinarea caracteristicilor

ale agregatelor.Partea5:Echipament curent si
etalonare

- ncercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 1: Determinarea
granulozitatii - Analiza granulometrica prin cernere.

- Tncercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 3: Determinarea
formei granulelor. Coeficient de aplatizare

- Tncercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 4: Determinarea
formei particulelor. Coeficient de forma

- incercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 5: Determinarea
procentului de suprafete sparte in agregate.

- incercari pentru determinarea caracteristicilor

geometrice ale agregatelor. Partea 8: Evaluarea
partilor fine. Determinarea echivalentului de nisip

Incercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 9: Evaluarea partilor
fine. Incercare cu albastru de metilen

- Incercari pentru determinarea caracteristicilor

si fizice ale agregatelor. Partea 1: Determinarea
rezistentei la uzurd (micro-Deval)

- incercéari pentru determinarea caracteristicilor

si fizice ale agregatelor. Partea 2: Metode pentru d
determinarea rezistentei la sfaramare

- ncercari pentru determinarea caracteristicilor
si fizice ale agregatelor. Partea 6: Determinarea
masei reale si a coeficientului de absorbtie a apei

- Incercari pentru determinarea proprietatilor chimice

agregatelor. Partea 1: Analiza chimica
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perforate si folii electroperforate. Dimensiuni
nominale ale ochiurilor
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Anexa B (normativa)

Determinarea absorbtiei de apa

Absorbtia de apa este cantitatea de apa absorbitd de golurile accesibile din exterior ale
unei epruvete din mixturd asfalticd, la mentinerea in apa sub vid si se exprima in
procente din masa sau volumul initial al epruvetei.

B1 Aparatura

a) Etuva;

b) Balanta hidrostatica cu sarcind maxima de 2 kg cu clasa de precizie lIl;

c) Aparat pentru determinarea absorbtiei de apa alcatuit dintr-un vas de absorbtie
(exsicator de vid); pompa de vid (trompa de apa); vacuummetru cu mercur; vas de
sigurantad si tuburi de legaturd din cauciuc intre partile componente. Pompa de vid
trebuie sa asigure evacuarea aerului in asa fel incat sa se realizeze o presiune scazuta
de 15...20 mmHg dupa circa 30 minute.

B2 Modul de lucru

Determinarea se efectueaza pe epruvete sub forma de cilindri Marshall confectionate n
laborator, precum si pe pldcute sau carote prelevate din imbracamintea bituminoasa.
Confectionarea epruvetelor se realizeaza conform SR EN 12697-30. Epruvetele din
imbracamintea bituminoasa se usuca in aer la temperatura de maxim 20 °C péana la
masa constanta.

Notia: Masa constantd se considera cand doua cantariri succesive la interval de minim 4
ore difera intre ele cu mai putin de 0,1%.

Epruvetele astfel pregatite pentru incercare se céantaresc in aer (my), dupa care se
mentin timp de 1 ord, in apa, la temperatura de 20 °C + 1 °C, se scot din ap3, se sterg
cu o tesaturd umeda si se cantaresc in aer (my) si apoi in apa (mo).

Diferenta dintre aceste doua cantariri raportatd la densitatea apei reprezinta volumul
initial al epruvetei:

V= (Iml—-mI2 )J(w cm?
Epruvetele sunt introduse apoi in vasul de absorbtie (exsicatorul de vid) umpﬁul%lc)u apa
la temperatura de 20 °C + 1 °C se aseaza capacul de etansare si se pune in functiune
evacuarea aerului astfel ca dupa circa 30 minute sa se obtindg un vid intre 15...20
mmHg. Vidul se intrerupe dupéd 3 ore, dar epruvetele se mentin in continuare in apa la
temperatura de 20 °C £ 1 °C timp de 2 ore la presiune atmosferica.

my—mp

Epruvetele se scot apoi din apa, se sterg cu o tesaturd umeda si se cantaresc in aer
(m3) si Tn apa (ma).

Diferenta intre aceste doua cantdriri raportata la densitatea apei reprezinta volumul final
al epruvetelor:
1 = (T3 —mId )/Ow (cm?)

B3 Calcul
Absorbtia de apa, exprimatd in procente, se poate calcula in doua moduri cu

urmatoarele formule:
a) In cazul in care volumul initial (V) al epruvetelor este mai mare ca volumul final (V+):
- Absorbtia de apa (Am) raportata la masa epruvetei:

_ Mg — My

Am. = ———- 100 (%)

MMy

Executarea imbracamintei bituminoase cilindrate



- Absorbtia de apa (Av) raportata la volumul epruvetei:
Ay = (20my3 - mIg) — (w )/ ((ml —my2) - {(w) - 100 .
b) In cazul in care volumul final (V1) este mai mare decét volumul initial (V): (%)

- Absorbtia de apa (Am) raportaté la masa epruvetei:

limg—ml,)— [[lmg—miy)— (my —mly)

m ™m,,

)]
- 100 %

- Absorbtia de apa (Ay) raportaté la volumul epruvetei:
A = (23 - mIa) — Z{{m3 - mI ) — Il —mI 23w /e - oy 2)2/AC Iw)y - 100

in care:

(%0)

my, masa epruvetei dupa uscare, cantarita in aer, in grame;

m+ masa epruvetei dupa 1 orad de mentinere in apa, cantarita in aer, in grame;

m2 masa epruvetei dupa 1 ord mentinere in apa, cantérita in apa, in grame;

msz masa epruvetei, dupd 3 ore in vid si alte 2 ore la presiune atmosferica,

cantaritad in aer, in grame;

ms masa epruvetei dupd 3 ore in vid si alte 2 ore la presiune atmosferica,

cantarita in apa, in grame;

pw densitatea apei, in grame pe centimetru cub, calculatd cu formula:
w = 1,0025205 + {7.59"(" t — 5,32 (" t'2)/Z10 %

unde t, este temperatura apei.

Abaterea valorilor individuale fatd de medie nu trebuie sa fie mai mare de t 0,5%

(procente in valoare absoluta).

. NORMATIVE TEHNICE

CD 31-2002

Il. STANDARDE
SR EN 13242+A1:2008

SR EN 13285:2011

SR EN 13450:2003+
SR EN 13450:2003/AC:2004

STAS 1913/1-82
STAS 1913/5-85

STAS 1913/13-83

STAS 1913/15-75
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ANEXA

Normativ pentru determinarea prin deflectografie si
deflectometrie a capacitatii portante a drumurilor
cu structuri rutiere suple si semirigide.

Agregate din materiale nelegate sau legate
hidraulic pentru utilizare in inginerie civila si in
constructii de drumuri.

Amestecuri din agregate nelegate. Specificatii.

Agregate pentru balast de cale ferata

Teren de fundare. Determinarea umiditatii.
Teren de fundare. Determinarea granulozitatii.

Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor
de compactare. Incercarea Proctor.

Teren de fundare. Determinarea greutatii volumice
pe teren.

Executarea imbracamintei bituminoase cilindrate



STAS 6400-84

STAS 12288-85

SR EN 932-3:1998/C1:1999 /
/ A1:2004

SR EN 932-5:2012
generale

SR EN 933-1:2012

SR EN 933-3:2012

SR EN 933-4:2008

SR EN 933-5:2001/A1:2005

SR EN 933-8 + A1:2015

SR EN 933-9+A1:2013 -

SR EN 1097-1:2011
mecanice

SR EN 1097-2:2010
mecanice

SR EN 1097-6:2013 /
mecanice
/ C91:2019

SR EN 1744-1+A1:2013
ale

Executarea imbracamintei bituminoase cilindrate

- Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie.
Conditii tehnice generale de calitate.

- Lucrari de drumuri. Determinarea densitatii
straturilor rutiere cu dispozitivul cu con si nisip.3

- Incercari pentru determinarea caracteristicilor
generale ale agregatelor. Partea 3: Procedura si
terminologie pentru descriere petrografica

simplificata

- Tncercari pentru determinarea caracteristicilor

ale agregatelor.Partea5:Echipament curent si
etalonare

- ncercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 1: Determinarea
granulozitatii - Analiza granulometrica prin cernere.

- Tncercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 3: Determinarea
formei granulelor. Coeficient de aplatizare

- incercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 4: Determinarea
formei particulelor. Coeficient de forma

- incercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 5: Determinarea
procentului de suprafete sparte in agregate.

- incercari pentru determinarea caracteristicilor

geometrice ale agregatelor. Partea 8: Evaluarea
partilor fine. Determinarea echivalentului de nisip

Tncercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 9: Evaluarea partilor
fine. Incercare cu albastru de metilen

- incercari pentru determinarea caracteristicilor

si fizice ale agregatelor. Partea 1: Determinarea
rezistentei la uzurd (micro-Deval)

- Tncercéri pentru determinarea caracteristicilor

si fizice ale agregatelor. Partea 2: Metode pentru d
determinarea rezistentei la sfaramare

- Tncercéri pentru determinarea caracteristicilor
si fizice ale agregatelor. Partea 6: Determinarea
masei reale si a coeficientului de absorbtie a apei

- Incercari pentru determinarea proprietatilor chimice

agregatelor. Partea 1: Analizé chimica




SR ISO 565:1997 - Site de incercare. Tesaturi metalice, table metalice
perforate si folii electroperforate. Dimensiuni
nominale ale ochiurilor
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Proiect nr. 378 / 2024
OIECTARE Contract servicii nr. 1236 / 13.03.2024

T DE SARCINI NR. 5

Lucrari din betoane

Arges” — Ulita Radesti - continuare, astfel:
- executia santurilor pereate cu beton de ciment clasa C20/25 turnat monolit;

- executia rigolelor cu capace carosabile carosabile cu beton de ciment clasa C20/25

turnat monolit;

- executia timpanelor, fundatiilor si radierelor podetelor tubulare, din beton de ciment

clasa C20/25 turnat monolit.

Prezentul caiet de sarcini va fi citit impreuna cu memoriul tehnic si piesele
desenate din proiectul tehnic.

Executia lucrarilor va incepe numai dupa ce beneficiarul va pune la dispozitie
Autorizatia de construire”. La executie antreprenorul va respecta prevederile din
contract, din proiect si din caietul de sarcini. Deasemenea va lua masuri pentru
protejarea mediului in timpul executiei.

Nici o modificare sau adaptare fata de documentatie, nu se poate face decat cu
aprobarea beneficiarului si a proiectantului. In timpul executiei se va tine seama de
standardele si normativele in vigoare.

Pentru a asigura o executie de calitate a lucrarilor se va face receptia finala in
conformitate cu programul de control elaborat de proiectant in colaborare cu beneficiarul
si constructorul.

Beneficiarul va organiza receptia finala in conformitate cu legislatia in vigoare.

Betonul utilizat pentru executia lucrarilor de betoane din prezentul proiect va fi de
clasa C8/10 si C30/37 si se prepara in statii centralizate.

Cimenturile pentru mortare si betoane vor fi conform prescriptiilor standardelor in
vigoare in Romania.

La prepararea betoanelor se va utiliza unul din urmatoarele tipuri de ciment care
trebuie sa corespunda conditiilor tehnice de calitate:

» ciment CEM Il A-S 32,5R - conform SR EN 197-1;
+ ciment CEM | 42,5 R- conform SR EN 197-1;
« ciment HI/A-S 32,5.
Pentru prepararea mortarelor si betoanelor de ciment se folosesc :
* nisip natural sort 0 - 4 mm;
» pietris pentru betoane sort 4-8; 8-16; 16-31.5mm

Agregatele trebuie sa provina din roci stabile, nealterabile la aer, apa sau
inghet. Acestea vor corespunde prevederilor din SR EN 12620+A1.

Apa utilizata la prepararea betoanelor si mortarelor poate sa previna din
reteaua publicd sau din altd sursa, dar, in acest din urma caz trebuie sa
indeplineasca conditiile din SR EN 1008.

Aditivii utilizati la prepararea betonului trebuie sa corespunda prevederilor din
Normativul NE 012-1/2007.

Lucrari din betoane



In comanda de beton catre statia de betoane se vor inscrie tipul de beton

conform prevederilor tab .7 din “Codul de parctica pentru executarea lucrarilor din beton,
beton armat si beton precomprimat”, Indicativ CP 012-1:2007, ritmul de livrare si partea
de structura unde se va folosi.

Transportul betonului cu tasarea mai mare de 5 cm, se va face cu autoagitatorul,

iar a celor cu tasarea de max. 5cm cu autobasculante amenajate corespunzator. Pe
timp de arsita sau ploaie, in cazul transportului cu autobasculante pe distante mai mari
de 3 km se vor lua masuri de protejare a betonului. Durata de transport nu va depasi 45-
60 minute.

Executarea lucrarilor de betoane poate incepe numai dupa ce s-a verificat

indeplinirea urmatoarelor conditii:

compozitia betonului a fost acceptata de beneficiar,

sunt realizate masurile pregatitoare, sunt aprovizionate si verificate materialele necesare si sint
in stare de functionare utilajele si dotarile aferente;

au fost receptionate calitativ lucrarile de sapatura, cofraje si armaturi (dupa caz),

suprafata de beton turnat anterior si intarit nu prezinta zone necompactate sau segregate si au
rugozitatea necesara asigurarii unei bune legaturi intre cele doua betoane;

nu se intrevede posibilitatea interventiei unor conditii climatice nefavorabile (ger, ploi
abundente, furtuna, etc.);

in cazul fundatiilor sunt prevazute masuri de dirijare a apelor din precipitatii sau infiltratii, astfel
incat acestea sa nu se acumuleze in zona in care se va betona (dupa caz).

Respectarea acestor conditi se va consemna intr-un act care va fi aprobat de

beneficiar. Betonul trebuie sa fie pus in lucrare in maxim 15 minute de la aducerea lui la
locul de turnare; se admite un interval de max.30 minute numai in cazurile in care durata
transportului este mai mica de 30 minute.

La turnarea betonului se vor respecta urmatoarele reguli generale:

cofrajele de lemn, betonul vechi sau zidariile, care vor veni in contact cu betonul proaspat, vor
fi udate cu apa cu 2-3 ore inainte si imediat inainte de turnare iar apa ramasa in denivelari se
va evacua; la elementele prefabricate vor fi folosite tipare;

din mijlocul de transport betonul se va descarca in bene, jgheaburi sau direct in lucrare;

daca betonul adus la locul de punere in lucrare nu se incadreaza in limitele de |ucrabilitate
admise sau prezinta segregari va fi refuzat, fiind interzisa punerea lui in lucrare, se admite
imbunatatirea lucrabilitati numai prin folosirea unui aditiv superplastifiant dar cu acordul
beneficiarului;

inaltimea de cadere libera a betonului nu va depasi 3,0 m pentru elementele cu latime max.de
1,00 m respectiv 1,50 m inaltime pentru celelalte cazuri;

betonul se va raspindi uniform in lungul elementului, urmarindu-se realizarea de straturi
orizontale de max. 50 cm inaltime;

se vor lua masuri pentru a evita deformarea sau deplasarea armaturilor fata de pozitia
prevazuta indeosebi pentru armaturile dispuse la partea superioara (daca este cazul);

se va urmari cu atentie inglobarea completa in beton a armaturilor, respectandu-se grosimea
stratului de acoperire prevazuta in proiect (daca este cazul),

nu este permisa ciocanirea sau scuturarea armaturii in timpul betonarii si nici asezarea pe
armaturi a vibratorului (dupa caz);

se va urmari comportarea si mentinerea pozitiei initiale a cofrajelor si sustinerilor acestora,
luindu-se masuri de remediere in cazul constatarii unor deplasari sau caderi;

circulatia muncitorilor si utilajului de transport in timpul betonarii se va face pe podine, astfel
rezemate incat sa nu modifice pozitia armaturii, este interzisa circulatia direct pe armaturi sau
pe zonele cu beton proaspat (dupa caz);

betonarea se va face continuu pana la rosturile de lucru prevazute in proiect,

in cazul cand s-a produs o intrerupere de betonare mai mare de 2 ore, reluarea turnarii este
permisa humai dupa pregatirea suprafetei rostului si cu acordul beneficiarului.

Lucrari din betoane



Compactarea mecanica a betonului se face prin vibrare. Se admite compactarea
manuala numai in cazuri accidentale de intrerupere a functionarii vibratorului, caz in
care betonarea trebuie sa continue pana la pozitie corespunzatoare unui rost.

In masura in care este posibil se vor evita rosturile de lucru.
Pentru asigurarea conditiilor favorabile de intarire si a se reduce deformatiile din
contractie se va asigura mentinerea umiditatii betonului protejand suprafetele libere prin:
- acoperirea cu materiale de protectie;
- stropirea periodica cu apa;
aplicarea de pelicule de protectie.

Protectia va fi indepartata dupa min.7 zile numai daca intre temperatura
suprafetei betonului si cea a mediului nu este o diferenta mai mare de 12 grade C.

Pe timp ploios suprafetele de beton proaspat se vor acoperi cu prelate sau folii
de polietilena, atat tip cat prin caderea precipitatiilor exista pericolul antrenarii pastei de
ciment.

Decofrarea se va face numai dupa ce betonul a capatat rezistenta necesara cu
respectarea termenelor minime recomandate in normativul CP 012-2007 (cod de
practica pentru lucrari din beton).

Cofrarea elementelor de beton se va face in conformitate cu STAS 7721-90 si ele
trebuie sa fie astfel alcatuite incat sa indeplineasca urmatoarele conditii:

- sa asigure obtinerea formei, dimensiunilor si gradului de finisare prevazute in proiect, pentru
elementele ce urmeaza a fi executate;

- sa fie etanse, astfel incat sa nu permita pierderea laptelui de ciment;
- sa fie stabile si rezistente, sub actiunea incarcarilor care apar in procesul de executie;

- sa asigure ordinea de montare si demontare stabilita fara a se degrada elementele de beton
cofrate, sau componentele cofrajelor si sustinerilor;

- sa permita la decofrare, o preluare treptata a incarcarii de catre elementele care se
decofreaza;
- sa permita inchiderea rosturilor astfel incat sa se evite formarea de pene sau praguri;
- sa aiba fetele ce vin in contact cu betonul, curate, fara crapaturi sau alte defecte.
Inainte de fiecare folosire sau refolosire, cofrajele vor fi revizuite si reparate. In
scopul refolosirii cofrajelor vor fi supuse urmatoarelor operatiuni:
- curatirea cu grija, repararea si spalarea lor;
- tratarea suprafetelor ce vin in contact cu betonul cu o substanta ce trebuie sa usureze
decofrarea.
Nu este permis ca armaturile sa vina in contact cu cofrajul.
In vederea asigurarii unei executii corecte a cofrajelor se vor efectua verificari
etapizate astfel:
- preliminar, controlandu-se lucrarile pregatitoare si elementele sau subansablurile de cofraje si
sustineri;
- final, receptia cofrajelor si consemnarea constatarilor in Registrul de procese verbale, pentru
verificarea calitatii lucrarilor ce devin ascunse.
Nu sunt admise nici un fel de modificari de alcatuire constructiva fara avizul
proiectantului si al beneficiarului.
Lista standardelor curente pentru proiectarea, executia si receptia lucrarilor:
- SREN 197-1:2011- Ciment ;
- SR EN 12620+A1:2008 - Agregate pentru beton;
- SR EN 933-1:2012 - Incercari pentru determinarea cacteristicilor geometrice ale
agregatelor;
- SR EN 1008 :2003 — Apa de preparare pentru beton ;
- STAS 3349/ 2 — 83 — Betoane de ciment, prescriptii pt. stabilirea gradului de agresivitate;
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- SR 438-1:2012 — Produse de otel pentru armarea betonului. Otel beton laminat la cald. Marci
si conditii tehnice de calitate;

- SR 438-3:2012 - Produse de otel pentru armarea betonului. Plase sudate ;

- STAS 10265/1-84 - Tolerante in constructii. Tolerante la suprafetele din beton aparent ;

- STAS 8600-79 - Constructii civile industriale si agrozootehnice. Tolerante si asamblari in
constructii. Sistem de tolerante

- SR EN 13369:2013 - Reguli comune pentru produsele prefabricate de beton
- SREN 13369:2018 - Reguli comune pentru produsele prefabricate de beton

- CP 012/ 1: 2007 — Cod de practica pentru executarea lucrarilor din beton, beton armat si
beton precomprimat — Partea 1 : Producerea betonului.

- NE 012-1:2007 - Cod de practica pentru executarea lucrarilor din beton, beton armat si
beton precomprimat — Partea 1 : Producerea betonului.

- NE 012/2 — 2010 — Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din beton,
beton armat si beton precomprimat practica pentru executarea lucrarilor din beton si beton
armat — Partea 2: Executarea lucrarilor din beton;

- C 56 — 85— Normativ pentru verificarea calitatii si receptia lucrarilor de constructii;

RECEPTIA LUCRARILOR

Se va face conform prevederilor din prezentul caiet de sarcini, din normativele
CP 012/1-2007 si C56 — 85.

RECEPTIA PE FAZE

Se vor face receptiii pe faze si se vor incheia procese verbale de lucrari ascunse
la montarea armaturilor in elemnetele prefabricate.

RECEPTIA LA TERMINAREA LUCRARILOR

La terminarea lucrarilor sau a unor parti din acestea se va proceda la efectuarea
receptiei lucrarilor verificandu-se:

- concordanta cu prevederile prezentului caiet de sarcini si a proiectului de executie;

- daca verificarile prevazute in prezentul caiet de sarcini au fost efectuate in totalitate;

- daca au fost efectuate receptiile pe faze si rezultatul acestora;

- conditiile tehnice si de calitate ale executiei, precum si constatarile consemnate in cursul
executiei de catre organele de control (Client, Diriginte etc.).

In urma acestei receptii se incheie Procesul Verbal in care se consemneaza
eventualele remedieri necesare, termenul de executie a acestora si recomandari cu
privire la modul de tinere sub observatie unde s-au constatat unele abateri fata de
prevederile prezentului caiet de sarcini.

La receptia finala a lucrarilor se va consemna
lucrarile, daca au functionat bine si daca au fost bine intr
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CD 31-2002

ll. STANDARDE
SR EN 13242+A1:2008

SR EN 13285:2011

SR EN 13450:2003+
SR EN 13450:2003/AC:2004

STAS 1913/1-82
STAS 1913/5-85

STAS 1913/13-83

STAS 1913/15-75

STAS 6400-84

STAS 12288-85

SR EN 932-3:1998/C1:1999 /
/ A1:2004

SR EN 932-5:2012
generale

SR EN 933-1:2012

SR EN 933-3:2012

SR EN 933-4:2008

SR EN 933-5:2001/A1:2005

SR EN 933-8 + A1:2015

- Normativ pentru determinarea prin deflectografie si
deflectometrie a capacitatii portante a drumurilor
cu structuri rutiere suple si semirigide.

- Agregate din materiale nelegate sau legate
hidraulic pentru utilizare in inginerie civila si in
constructii de drumuri.

- Amestecuri din agregate nelegate. Specificatii.

- Agregate pentru balast de cale feratd

- Teren de fundare. Determinarea umiditatii.
- Teren de fundare. Determinarea granulozitatii.

- Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor
de compactare. Incercarea Proctor.

- Teren de fundare. Determinarea greutatii volumice
pe teren.

- Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie.
Conditii tehnice generale de calitate.

- Lucrari de drumuri. Determinarea densitatii
straturilor rutiere cu dispozitivul cu con si nisip.3

- incercari pentru determinarea caracteristicilor
generale ale agregatelor. Partea 3: Procedura si
terminologie pentru descriere petrografica

simplificata

- Tncercari pentru determinarea caracteristicilor

ale agregatelor.Parteab5:Echipament curent si
etalonare

- incercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 1: Determinarea
granulozitatii - Analiza granulometrica prin cernere.

- Incercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 3: Determinarea
formei granulelor. Coeficient de aplatizare

- Incercéri pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 4: Determinarea
formei particulelor. Coeficient de forma

- incercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 5: Determinarea
procentului de suprafete sparte in agregate.

- ncercari pentru determinarea caracteristicilor
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SR EN 933-9+A1:2013

SR EN 1097-1:2011
mecanice

SR EN 1097-2:2010
mecanice

SR EN 1097-6:2013 /
mecanice
/ C91:2019

SR EN 1744-1+A1:2013
ale

SR ISO 565:1997

geometrice ale agregatelor. Partea 8: Evaluarea
partilor fine. Determinarea echivalentului de nisip

fncercari pentru determinarea caracteristicilor

geometrice ale agregatelor. Partea 9: Evaluarea partilor
fine. Incercare cu albastru de metilen

incercari pentru determinarea caracteristicilor

si fizice ale agregatelor. Partea 1: Determinarea
rezistentei la uzura (micro-Deval)

ncercari pentru determinarea caracteristicilor

si fizice ale agregatelor. Partea 2: Metode pentrud
determinarea rezistentei la sfardmare

Incercari pentru determinarea caracteristicilor

si fizice ale agregatelor. Partea 6: Determinarea
masei reale si a coeficientului de absorbtie a apei
Incercari pentru determinarea proprietatilor chimice
agregatelor. Partea 1. Analiza chimica

Site de Tncercare. Tesaturi metalice, table metalice

perforate si folii electroperforate. Dimensiuni
nominale ale ochiurilor
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Proiect nr. 378 / 2024
Contract servicii nr. 1236 / 13.03.2024

CEPROCOR
E PROIECTARE

=T DE SARCINI NR. 6

Marcaje rutiere

e sarcini se aplica la executia lucrarilor pentru ”Modernizare
Jocal in comuna Valea Danului, judetul Arges” —

Ulita Radesti -

continuare;si cupnnde conditiile obligatorii de realizare a marcajelor rutiere, in
conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare, privind circulatia pe drumurile publice
precum si a standardelor din colectia Siguranta Circulatiei.

Il. DOCUMENTE DE REFERIN]’I\
Se vor avea in vedere:

Legea 10
Ordonanta 43/1997
republicata

HG 766/1997

SR 1848:7-2015
SR 1848:1-2011

SR 1848:2-2011
SR 1848:3-2011/C91:2012

SR EN 1423:2012

SR EN 1424:1999
SR EN 1424:1999/A1:2004
SR EN 1436+A1:2009

SR EN 1463-1:2009

SR EN 1463-2:2002
SR EN 1790:2013

SR EN 1824:2012
SR EN 13459-1:2011

SR EN 1871:2002
STAS 1948/1-91

Callitatea in constructii (cu modif. si complet. ulterioare)
privind regimul drumurilor

pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in
constructii

Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere

Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera. Clasificare, simboluri si amplasare
Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera. Prescriptii tehnice

Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera. Scriere, mod de alcatuire

Produse pentru marcare rutiera. Produse de pulverizare.
Microbile de sticl&, granule antiderapante si amestecul
celor doua componente

Produse pentru marcare rutiera. Microbile de sticla
preamestecate

Produse pentru marcare rutiera. Microbile de sticla
preamestecate

Produse pentru marcare rutierd. Performanta marcajelor
rutiere pentru utilizatorii drumului

Produse pentru marcare rutiera. Butoane
performanta

Produse pentru marcare rutiera. Butoane
retroreflectorizante. Partea 2 — incercare rutierd
Produse pentru marcare rutierd. Marcaje
prefabricate

Produse pentru marcare rutierd. Incercari rutiere
Produse pentru marcare rutierd. Controlul calitatii.
Partea 1: Esantionare din stoc si incercari
Produse pentru marcare rutiera. Proprietati fizice
Lucrari de drumuri. Stalpi de ghidare si parapete.
Prescriptii generale de proiectare si amplasare pe
drumuri

rutiere
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lil. CONDITII TEHNICE PENTRU MATERIALELE UTILIZATE
ll.1. Conditii tehnice pentru vopsele

Se vor putea utiliza urmatoarele tipuri de vopsele cu durata lunga de viata pentru
marcajul rutier:

Vopsea de marcaj ecologica, tip masa plastica, monocomponenta, solubila in
apa (fara solventi organici) cu uscare la aer, pentru marcaje profilate in pelicula continua
sau in model structurat, asiqurénd vizibilitatea marcajului ziua si noaptea. pe timp uscat
sau ploios. Vopseaua se aplica, ca atare sau pe amorsa.

Pe carosabil marcajul se va efectua cu vopsea de culoare alba.

Marcajul se aplica cu masina echipata cu dispozitive speciale de aplicat vopsea,
amorsa si bile de sticla sau manual, in functie de tipul marcajului.

Durata de serviciu a marcajului trebuie sa fie de minim 18 luni.

Calitatea vopselei se apreciaza pe baza datelor din “Fisa tehnica” prezentata in
Anexa 1, iar calitatea amorsei se apreciaza pe baza datelor din “Fisa tehnica”
prezentata in Anexa 2.

Se pot executa si marcaje rutiere cu sisteme bicomponente, cu aplicare la rece,
care sa indeplineasca aceleasi conditii tehnice de exploatare ca vopseaua de tip masa
plastica de la paragraful anterior. Vopseaua bicompomenta se formeaza prin amestecul
a doua componente si au un grad ridicat de alb, rezistanta la substante organice, nu
contin solventi organici, reziatenta ridicata in timp si adernta buna la substrat.

Durata de serviciu a acestora trebuie sa fie de minim 36 luni.

Ca semnalizare orizontala, dupa executia imbracamintii_asfaltice. pe carosabil
este necesar sa se delimiteze sensurile de circulatie (axele principale). Aceste marcaje
se vor executa cu vopsea de marcaj ecologica, tip masa plastica, monocomponenta,
solubila in apa (fara solventi organici) cu uscare la aer.

3.1.1 Produse pentru marcare rutiera fara solvent

Produse pentru marcarea rutiera fara solvent, aplicabile la rece, in doi
componenti (mortar) cu grosimea 3000 microni. Suprafata pe care urmeaza a fi aplicata
vopseaua va fi curata si uscata. Orice murdarie, moloz sau alte impuritati de pe
suprafata de marcaj vor fi indepartate. Temperatura va fi cel putin 10°C, pe perioada
operatiilor de vopsire iar vopseaua nu se va aplica in conditi de umezeala sau daca
sunt suspiciuni ca suprafata imbracamintii rutiere este umeda. In anotimpurile reci,
vopseaua poate fi incalzita pana la temperatura de 32°C inaintea operatiei de aplicare.
Granulele de sticla vor fi aplicate mecanic prin presarare pe vopseaua proaspata direct
in spatele pistoalelor de vopsit. Granulele de sticla vor fi aplicate egal cu o rata de
aplicare de 0.95kg/litru de vopsea. Daca granulele nu adera la vopseaua aplicata, toate
operatiunile de marcaj vor fi intrerupte pana cand defectiunea va fi indepartata.
Granulele de sticla vor fi aplicate egal, pentru a acoperi complet suprafata vopsita. Daca
granulele nu adera la vopseaua aplicata, toate operatiunile de marcaj vor fi intrerupte
pana cand defectiunea va fi indepartata.

3.1.2 Vopsea de marcaj bicomponenta

Se pot executa si marcaje rutiere cu sisteme bicomponente, cu aplicare la rece,
care sa indeplineasca aceleasi conditii tehnice de exploatare ca vopseaua de tip masa
plastica de la paragraful anterior. Vopseaua bicompomenta se formeaza prin amestecul
a doua componente si au un grad ridicat de alb, rezistanta la substante organice, nu
contin solventi organici, reziatenta ridicata in timp si aderenta buna la substrat.

La executia marcajului rutier bicomponent, sistemele de marcaj se aplica in
sistem airless, cu masini specializate dotate corespunzator pentru a asigura dozajele
corespunzatoare din cei doi componenti, microbile, bile mari sau amestec de microbile
si granule pentru aderenta, in conditii de calitate corespunzatoare fisei tehnice
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Acest tip de vopsea este recomandabil sd se aplice pe arterele principale, cu
trafic intens.

Aplicarea vopselei bicompomente se face in aceleasi conditi de mediu ca si
pentru vopselele clasice, cu mentiunea ca suprafata pe care se executda marcajele
rutiere trebuie sa fie foarte bine curataté de orice impuritati.

Calitatea vopselei se apreciazd pe baza datelor din ,Fisa tehnicd”, care trebuie
prezentatd Beneficiarului de Antreprenor.

lll.2. Pregatirea suprafetei

Suprafata pe care se va executa marcajul rutier trebuie sa fie curata si uscata,
lipsita de praf, pamant, substante grase etc.

Pregatirea suprafetei de marcat comporta urmétoarele etape:

e perierea si spalarea suprafetei de drum cu masini special construite pentru aceasta
operatiune sau cu ajutorul unor suflante;

o suprafetele grase se curata prin frezare (fard a degrada suprafata);

e marcajul vechi, degradat sau gresit executat se indeparteaza prin frezare (cu freze
speciale), fara degradarea suprafetei drumului, dupa care suprafata se periaza si se
spalad sau prin aplicarea de vopsea neagra, compatibila cu vopseaua de marcaj, in
conformitate cu prevederile SR 1848/7:2008; efectuarea corecturilor cu vopsea
neagra va respecta aceleasi conditii de calitate si garantie ca si vopseau de marcaj
rutier.

Suprafetele cu Imbracéminte asfalticd noi vor fi Iasate in exploatare o perioada
mai mare de timp, minimum 20 de zile, pentru ca suprafata sa se inchida si sa se
elimine componentii chimici din liant, care pateaza pelicula de vopsea. Pentru a nu lasa,
drumul fard marcaj o perioada de 20 de zile, se pate executa imediat un marcaj cu o
grosime reduséa a filmului ud de vopsea, urmand ca dupd inchiderea suprafetei sa se
execute marcajul permanent.

lll.3. Controlul vopselei de marcaj

Vopseaua de marcaj destinatd efectuarii marcajelor rutiere, se va analiza pe
baza de probe, prelevate din recipiente originale, inchise ermetic si sigilate.

Probele vor fi analizate de orice laborator autorizat, agreat atét de Antreprenor
cat si de Beneficiar.

In cazul obtinerii unor rezultate necorespunzétoare, va fi anuntat urgent
antreprenorul, care, de comun acord cu Beneficiarul, va trebui sa trimitd probe de
vopsea la un alt laborator neutru, Tn ambalaje originale.

Costul transportului si al analizelor va fi suportat de catre antreprenor. in cazul
confirmarii rezultatelor necorespunzatoare de catre laboratorul neutru, Antreprenorul
este obligat sa inlocuiasca respectivul lot de vopsea.

Ill. 4. Conditii tehnice pentru microbile si bile mari de sticla

Fiecare tip de vopsea de marcaj, utilizeaza un anumit tip de microbile sau bile
mari de sticla. Tipul si dozajul de microbile sau bile mari de sticla vor fi recomandate de
fabricantul de vopsea de marcaj, conform buletinului BAST. Ambalarea microbilelor sau
a bilelor mari de sticla se face in saci etansi. Calitatea lor trebuie sa corespunda datelor
din fisele tehnice.

IV. TIPURI DE MARCAJE

IV.1. Marcajele longitudinale care la randul lor se subdivid in marcaje pentru:
- separarea sensurilor de circulatie;

- delimitarea benzilor;

- delimitarea partii carosabile.
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Toate aceste marcaje executate sunt reprezentate prin:
- linie simpla sau dubla;
- linie discontinua simpla sau dubla;
- linie dubla compusa dint-o linie continua si una discontinua, alaturate.

4.1.1 Linia continuad simpld sau dubla se aplicd in locurile unde trebuie interzisa
incalcarea ei de catre vehicule. Lungimea minima a unei linii continue este de 20 m.

4.1.2 Linia discontinud simpla avand segmentele mai scurte decét intervalele dintre
ele, se aplica in locurile unde este permisa incalcarea ei de catre vehicule.

4.1.3 Linia discontinua simpla, avand segmentele mai lungi decét intervalele dintre
ele, denumitd linie de avertizare, se foloseste pentru a semnala apropierea de
inceputul unei linii continue sau de alt loc care prezinta un risc deosebit.

4.1.4 Liniile discontinue duble se pot utiliza pentru a delimita una sau mai multe benzi
pe care sensul circulatiei poate fi inversat (benzi reversibile). De asemeni, pot fi folosite
in situatia Tn care un marcaj cu linie continua dubla trebuie intrerupt in dreptul unui drum
lateral spre a permite virajul la stdnga in intersectie.

4.1.5 Linia dubld compusa dintr-o linie continua si una discontinud, se aplica pe
sectoarele in care este permisd depasirea liniei numai pentru unul din sensurile de
circulatie pe care le separd si anume pentru sensul alaturat liniei discontinue. Se mai
poate utiliza in cazul unei intersectii, in locul in care este permisa intrarea de pe una din
ramuri, dar nu este permisa iesirea spre acea ramura a intersectiei.

4.1.6 Caracteristicile liniilor utilizate la marcajele longitudinale sunt prezentate in figura 1

si se folosesc in urmatoarele situatii:

¢ linia discontinua tip "A" este folosita in afara localitatilor, pentru separarea sensurilor
de circulatie pe drumurile cu doud benzi si circulatie in ambele sensuri, precum si
pentru separarea benzilor de circulatie de acelasi sens, pe drumurile cu cel putin
doua benzi pe sens. Lungimea unui sector de drum marcat cu acest tip de linie
trebuie sa fie de cel putin 20 m;

« linia discontinua tip "B" este folosita in localitati si pe sectoare de drum cu restrictii de
viteza, avand aceeasi destinatie ca si linia "A". Lungimea unui sector de drum marcat
cu acest tip de linie trebuie sa fie de cel putin 20 m;

¢ linia discontinua de avertizare tip "C" marcheaza trecerea de la o linie discontinua la
una continua. in localitati se poate renunta la linia discontinua de avertizare;

e linia discontinud tip "D", pentru a separa, pe autostrazi, benzile de accelerare,
decelerare de benzile curente de circulatie. In aceasta situatie linia continua, care in
cazul benzilor de accelerare precede iar in celelalte cazuri este in continuarea liniei
discontinue, are aceeasi latime cu aceasta. Lungimea unui sector de drum marcat cu
acest tip de linie trebuie sa fie de cel putin 20 m;

e linia continua simpla tip "E", pentru separarea sensurilor de circulatie, pentru
separarea benzilor de acelasi sens la apropierea de intersectii si in zone
periculoase;

e linia continuad dubia tip "F", de regula, pentru separarea sensurilor de circulatie cu
minimum dou& benzi pe fiecare sens precum si la drumuri cu o banda pe sens, in
situatii speciale (puncte negre etc.);

¢ linia dubla tip "G" formata dintr-o linie continud si una discontinua, pentru a permite
depasirea ei numai de catre vehiculele care circula pe unul din sensuri;

¢ linia discontinua dubla tip "H", pentru delimitarea benzilor reversibile;

¢ linia discontinua simpla tip "I", pentru marcaje de ghidare in intersectii.
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Figura 1

4.1.7 Marcajele longitudinale de separare a sensurilor de circulatie se executa
astfel:

4.1.7.1 De regula, cu linie discontinud simpla, asa cum este figurat in figura 2a, pe
drumurile cu doua benzi, avand dublu sens de circulatie si latimea partii carosabile de
minimum 5,50 m.

4.1.7.21n situatii particulare, prevazute la 3.1.9. din prezentul standard, se folosesc linii
continue simple tip "A" sau linii duble tip "G" formate dintr-o linie continud dublata cu
una discontinua.

4.1.7.3 Cand imbracamintea drumului este din beton de ciment, linia simpla se executa
decalat fatd de ax, mentinand o distantd de 0,05 m intre rostul axial si marginea
marcajului, iar linia dubla se executa simetric fatd de rostul longitudinal.

4.1.7.4 In curbe amenajate prin supraldrgire, marcajul de separare a sensurilor de

circulatie se executa dupa cum urmeaza:

e pentru o supraladrgire de maximum 1,0 m se pastreazad banda exterioara cu latimea
din cale curents;

e pentru o supralargire care depaseste 1,00 m se acorda benzii exterioare 40%, iar
celei interioare 60% din supralargirea totala.

4.1.7.5 Pe drumurile cu trei benzi avand circulatia in ambele sensuri, de regula marcajul
se executa prin linii discontinue conform figurii 2b, banda centrala fiind utilizata numai
pentru depasiri, sau un marcaj care atribuie alternativ cate doua benzi unuia sau
celuilalt sens de circulatie, conform figurii 2¢, urmarindu-se ca in méasura posibilitatilor
s se aloce doua benzi vehiculelor in urcare.

4.1.7.6 Pe un sector avand latime suficientd pentru trei benzi, intercalat intre sectoare
cu doua benzi de circulatie, daca lungimea nu depaseste 1,0 km, marcajul se executa
ca pentru doua benzi de circulatie.

4.1.7.7 Pe drumurile cu trafic in dublu sens, avand patru sau mai multe benzi de
circulatie, marcajul se executéa astfel:
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cu linie continua simpla, conform figurii 2d, cand partea carosabild nu permite
delimitarea unor benzi cu latimi mai mari de 3,0 m.;
cu linie continua dubla, conform figurii 2e, in celelalte situatii.

A T T T
ST V) B B I S R U N N R
DL R b b
{UEI (R I B T 1}
Vol : |b| : : |c : Vo d| : Vo e| :

4.1.8 Marcajele longitudinale de separare a benzilor de circulatie se executé, de regula,
prin linii discontinue simple, avand in masura posibilitatilor segmentele si intervalele
aliniate in profil transversal pe sectoarele in aliniament ca in figurile 2d si 2e. Pe
sectoarele din apropierea intersectiilor se aplica linii continue simple sau duble pentru
benzile reversibile.

4.1.9 Marcajele longitudinale pentru locuri periculoase se executd Tn urmétoarele
situatii:

pe sectoare de drum cu vizibilitate redusa;

pe sectoare de drum cu obstacole pe partea carosabila;

pe poduri si podete inguste;

pe sectoare de drum cu obstacole pe partea carosabila,;

pe sectoare unde se schimba numarul benzilor de circulatie;
la intersectii de drumuri;

la treceri la nivel cu calea ferata.

4.1.10 Pe sectoarele de drum cu vizibilitate redusa, marcajele axiale se executa cu linii
continue tip "E" si cu linii duble tip "G" formate dintr-o linie continud dublata de una
discontinua, atunci cand nu este asigurata distanta minima de vizibilitate dmin din tabelul
1, in care:

viteza de apropiere este viteza care nu este depasitd de 85 % din vehicule la
apropierea de sectorul fara vizibilitate, sau viteza de bazd daca aceasta este mai
mare;

dmin este distanta de la care un obiect avand inaltimea de 1,00 m trebuie sa fie
vazut de un conducator de vehicul al carui ochi este situat la 1,00 m deasupra
nivelului partii carosabile.

Tabelul 1
Viteza de apropiere — km/h 50 40 30
dmin m 125 90 60
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4.1.11 Pe sectoarele de drum cu obstacole pe partea carosabilda marcajele se executa

conform figurii 3 sau figurii 4.
Conturare facultativa
inclinatie 1:8 sau mai mica

Varianta 1 N

Obstacol de Tnceput al unei
benzi mediane

—_———— - Insula

Viteza de apropiere, V| Lungimea L a liniei de avertizare Inclinare Distanta D parcursa n

(km/h) (m) i 1s

(m)
> 50 > 100 <1:50 > 14,00
<50 =50 <1:20 <14,00

Figura 3
~ L o D - A -
- e -:mﬂ'//

—

Linie de avertizare Obstacol

Conturare facultativa inclinatie
Detaliul A . ~1:8 sau maimicé -
Varianta 1

— e - *‘

|
L

De preferintd > 25,0 m

Detaliul A
Varianta 2

Viteza de apropiere, V| Lungimea L a liniei de avertizare | Distanta D parcursain 1
(km/h) (m) ]
(m)
> 50 >100 > 14,00
<50 =50 <14,00
Figura 4
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4.1.12 In situatia unui drum cu mai multe benzi pe sens, in intersectiile la care virajele la
stdnga sau la dreapta au volume importante, se recomanda selectarea traficului pe
diferitele directii de urmat dupa intersectie, conform solutiilor prezentate in figura 5.

o >20,0
—— —
—_— — —— — — - —_—
- - -
= A T
20,0 ... 30,0 75 50..10,0
— >20,0
— —
—_— —_— J— —_— — I— —
= _ e
—= =
20,0 ... 30,0 7,5 50..10,0
i, >20,0
— —_—
— —_— —_— R
—_— —_— J— —_ —_— — — —_—
—= ! -
L 20,0...30,0 75 .50..100
>20,0 o
—_— —r
— J— —_— J— — - JR— —
—_— | —
— — = i -
— r —_—
= =
20,0 ... 30,0 _1 7,5 .50..10,0
Figura 5

4.1.13 Marcarea trecerilor la nivel cu o cale ferata sau o linie de tramvai se executa

conform exemplelor din figura 6.

Fara bariera

N

/1 —

1/
Y

__min. 50,0 m min. 500m

Cu bariera
Y i

— —

| min.500m _| min.500m _|

Figura 6
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4.1.14 Pe drumurile cu doué benzi si circulatia in ambele sensuri, in dreptul scolilor, pe
distanta cuprinsd intre indicatoarele de avertizare "Copii", aferente celor doua sensuri
de circulatie, marcajul de separare a sensurilor se executa cu linie continua.

IV.2. Marcaje de delimitare a pértii carosabile

4.2.1 Marcajele de delimitare a partii carosabile, desi sunt amplasate in lungul drumului,

nu sunt considerate marcaje longitudinale deoarece semnificatia lor pentru utilizatorii

drumului este diferita.

4.2.2 Marcajele de delimitare a partii carosabile se executd in afara limitei pariii

carosabile, pe benzile de incadrare. Nu se executa in vecinatatea bordurilor denivelate

ale trotuarelor.

4.2.3 Tipurile liniilor utilizate diferd in functie de locurile lor de amplasare. Se disting

doua tipuri de linii de delimitarea a partii carosabile, conform figurii 7, astfel:

e linia continud simplad tip "L" se utilizeazd pe alte drumuri decét autostrazile, in
exteriorul curbelor deosebit de periculoase, la racordarile marginilor partii carosabile
din intersectii si pe minimum 20 m de o parte si cealaltd a acestor racordari;

e linia discontinua simpla tip "M" avand segmentele si intervalele de 1,00 m, se
foloseste in afara localitatilor atunci cdnd nu sunt asigurate benzi de urgenta
(acostamentele au 1atimi sub 2,50 m) precum si pe sectoarele situate in localitati;

L —0,15
1,0 1,0
1,0 1,
M - on oo on o5 == o= ov o S o = = == = se wm— (15
Figura 7

IV.3. Marcaje transversale

4.3.1 Marcajele transversale cuprind:

e marcaje de oprire;

¢ marcaje de cedare a trecerii;

e de traversare pentru pietoni;

de traversare pentru biciclete;

¢ de reducere a vitezei.

4.3.2 Criteriul de alegere a tipului de marcaj, de oprire sau de cedare a trecerii Tl
constituie vizibilitatea in intersectie care trebuie asigurata in sectiunea de amplasare a
marcajului transversal. Pentru marcajul de oprire, vizibilitatea se considera
satisfacatoare daca distantele de vizibilitate masurate conform figurii 8, depasesc
valorile minime inscrise in tabelul 2.

Tabelul 2
Distanta de vizibilitate, m
Locul =
i spre stanga spre dreapta
In localitati 50 80
In afara localitatilor 80 120

Figura 8
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4.3.3 Marcajele transversale de oprire se executa printr-o linie continua avand latimea
de 0,40 m conform figurii 9.

4
— ~ T \
<
(=]

STOP

Figura 9
4.3.4 Marcajul de cedare a trecerii se executa cu o linie discontinua avand dimensiunile
conform figurii 10, care poate fi precedatd de un triunghi avdnd dimensiunile conform

figurii 11.

2,0..25,0

Figura 10
- Z -
i

{ Viteza de apropiere X, v, z,

V, km/h m m m
> 50 1,00 6,00 2,00

>
<50 0,50 2,00 1,00
=t=
Figura 11
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4.3.5 Marcajele de traversare pentru pietoni se executa prin linii paralele cu axa caii,
avand dimensiunile conform figurii 12. Lungimea (L) a acestor linii depinde de viteza de
apropiere, astfel:

e pentru V<50 km/h,L=min. 3,00 m;

e pentruV >50km/h, L =min. 4,00 m;
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gura 12

4.3.6 Marcajele de traversare pentru biciclete se executd prin doua linii discontinue
avand dimensiunile conform figurii 13.
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Figura 13

3.3.8 Pentru reducerea vitezei la apropierea de un punct periculos se pot utiliza:

a) benzi producétoare de zgomot denumite si benzi rezonatoare, care se pot executa si
prin marcaje, conform detaliilor din figura 14. Benzile se executd cu marcaj termoplastic,
cu grosimea cuprinsa intre 6 mm si 15 mm. La grosimi mici au numai efect sonor.
Pentru a resimti efectul de vibratii grosimea trebuie sa fie de minimum 12 mm. Un grup
de benzi rezonatoare este constituit din sase linii cu latimea de 15 cm situate la distante
de 1,00 m intre ele. Se executd minimum 3 grupe de linii, distanta intre doua grupe
consecutive fiind de aproximativ 25,00 m.

Ultima linie a marcajului transversal trebuie sa fie situatad la minimum 50,00 m inainte de
inceputul punctului periculos.
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Pavele sau calupuri

— ; Maiaj cu vopsea Marcaj termoplastic
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Figura 14

b) la apropierea de o trecere pentru pietoni sau de o trecere pentru biciclete se poate
utiliza un marcaj constituit din triunghiuri amplasate la marginea partii carosabile,
denumit "marcaj in dinti de dragon” executat conform figurilor 15 si 16.

OO00Figura 15
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Detaliul A

h =min. 3,35 m i
b=0,5h
d=(1,0...1,5)h <

b

O0004dFigura 16

in figura 15 este prezentat marcajul pentru o banda de circulatie avand latimea de min.
3,5 m. Pentru latimi ale benzii de circulatie mai mici de 3,5 m marcajul se face pe o

singura parte a benzii.

c) un efect similar, se obtine prin marcarea unei linii in zigzag situata la marginea benzii
de circulatie executata conform figurii 17.

e —————

GLZ U

2,00 _2,00__2,00
min. 50 m B _

0 DOFigura 17

IV.4. Marcaje diverse

4.4.1 Marcajele de ghidare au rolul de a materializa traiectoria pe care vehiculele
trebuie s o urmeze in traversarea unei intersectii si sunt exemplificate n figurile 18, 19

si 20.

000D Figura 18
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4.4.2 Marcajele pentru spatii interzise se executa prin linii paralele care pot fi sau nu

incadrate cu o linie continua, realizate conform figurii 21. Tn cazul unor spatii interzise cu
suprafete mari se poate adopta solutia exemplificata in figura 22.
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Figura 22
4.4.3 Executia marcajelor pentru spatii interzise intr-o intersectie este exemplificata in

figura 23.

1:50 (1:20) 1:50 (LZO)
= = = =
= _/___.L.———-—_-:'-_'_?:'--___._;____
Linie de
/' avertizare
Figura 23
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Viteza de A
. Inclinare
apropiere, V ;
(km/h)
> 50 <1:50
< 50 <1:20

4.4.4 Marcajele pentru interzicerea stationarii se pot realiza astfel.

e printr-o linie continud de culoare galbena aplicatd pe bordura trotuarului sau pe
banda de consolidare a acostamentului, dubland marcajul de delimitare a partii
carosabile spre exteriorul platformei drumului;

¢ printr-o linie in zig-zag la marginea partii carosabile, executatd conform exemplului
din figura 24.

£
£
o
<
I

Figura 24
4.4.5 Marcajele pentru statiile de autobuze sau troleibuze se executa ca in figura 24,
fiind completate la capete cu inscriptia "BUS". Pentru statiile de taximetre marcajul este
similar, fiind completat cu inscriptia "TAXI".

3.4.6 Marcajele pentru locurile de parcare pe partea carosabilad se pot executa de o
parte sau cealaltd a benzilor de circulatie, prin linii dispuse dupa pozitia vehiculelor

parcate, astfel:

s transversala, pe stinga sau pe dreapta benzii de circulatie, conform exemplului din
figura 25;

e inclinata fatd de axa sau marginea caii, conform exemplului din figura 26;

s paraleld cu axa sau marginea caii, conform exemplului din figura 27.

T - - - - - -

o |
w0

Figura 26

Figura 27
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Figura 28
4.4.7 Sagetile, inscriptiile si imaginile desenate pe partea carosabila sunt
prezentate in figurile de mai jos (28 si 29).
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V. CONDITII DE REALIZARE A MARCAJELOR
V.1. Tipul si tipodimensiunile marcajului
Marcaje longitudinale
% Separarea sensurilor de circulatie (marcaj axial) pentru drumuri cu 2 si 4
benzi:
latimea benzii de marcaj = 15 cm;
distanta intre benzile de marcaj, in cazul axelor duble = 12 cm;
grosimea stratului de vopsea = 3000 microni.
< Delimitarea benzilor de circulatie de acelasi sens
latimea benzii de marcaj = 15 cm;
e marcajul se executd conform prevederilor STAS 1848/7—2008 (linii de tip B-3m—-6m);
grosimea stratului de vopsea = 3000 microni
< Delimitarea partii carosabile
latimea benzii de marcaj = 15 cm;
marcajul se executd conform prevederilor STAS 1848/7—2008 (linii de tip B—1m—1m);
grosimea stratului de vopsea = 3000 microni
Liniile pot avea diferite profile, in vederea crearii unor efecte rezonatoare.
Marcajele transversale se executd cu grosimi ale stratului de vopsea de 3000
microni.
Marcajele diverse se executa cu grosimi ale stratului de vopsea de 2000 microni.
Sagetile pot fi preformate si aplicate ca atare.

V.2. Executia marcajului rutier

V.2.1. Executia marcajului rutier se face cu respectarea prescriptiilor prezentului caiet
de sarcini, n ceea ce priveste:

¢ calitatea vopselei conform prevederilor din Anexele 1 si 2;

tipul imbracamintei rutiere, rugozitatea suprafetei, conditii de mediu si locale;
filmul marcajului;

executia premarcajului;

pregatirea suprafetei pe care se aplicd marcajul;

stabilirea dozajului ud de vopsea;

dozaj de microbile de sticla;

metodologia de control al calitatii;

norme de Protectia Muncii, Prevenirea si stingerea incendiilor;

V.2.2. Executia premarcajului
Aceasta se face prin trasarea unor puncte de reper, pe suprafata partii carosabile,

care au rolul de a ghida executantul pentru realizarea corecta a marcajelor;

Premarcajul trebuie sa respecte documentele grafice stabilite de proiectant;

e premarcajul se executa cu aparate topografice sau manual, marcandu-se pe teren
cu vopsea punctele de reper determinate;

e corectitudinea realizdrii premarcajului de catre executant, va fi verificata de
responsabilul din partea Consultantei, desemnat cu supravegherea realizarii
lucrarilor, inainte de aplicarea marcajului definitiv. in cazul respingerii premarcajului
de catre acesta executantul va reface lucrarea pe cheltuiala sa.

5.2.1.1. Marcajul rutier se aplicid dupa min. 15 zile dupad terminarea imbracamintei

rutiere, numai pe suprafete curate si uscate.

o pe sectoare de drum unde suprafata nu este corespunzéitoare, aceasta se curata
prin suflare cu aer comprimat sau periere cu mijloace mecanizate sau, dupa caz,
prin spalare;
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e suprafetele mici, grase, se opt curata prin frezare, fara degradarea suprafetei
drumului sau prin spalare cu detergent sau solvent organic;
¢ indepartarea unor suprafete marcate se tarifeaza separat, in urmétoarele situatii:

a. Cand modificari ale “Proiectelor de reglementare a circulatiei prin indicatoare
si marcaje rutiere”, impun corecturi ale marcajului existent;

b. Cand modificarea elementelor geometrice ale unui sector de drum impune
stergerea marcajului existent si executarea noului marcaj pe alt
amplasament;

c. La solicitarea beneficiarul lucrarilor, cand se impune stergerea unor marcaje
provizorii;

In cazurile prevazute la punctele a,b, si ¢ de mai sus, corectarea va fi efectuata
fie cu vopsea neagra, fie prin frezare, in condltule prevazute de SR 1848/7-2008. in
situatia utilizarii vopselei negre, se tarifeaza supllmentar doar cantitatea de vopsea
neagra consumata. Vopseaua neagra trebuie sa fie compatibila cu cea cu care este
realizat marcajul ce urmeaza a fi sters.

V.2.3. Executia marcajului rutier

Executia marcajului rutier cu ajutorul esalonului de lucru, poate demara in
urmatoarele conditii:

e executantul a obtinut aprobarea administratorului drumului si acordul politiei rutiere
pentru instituirea restrictiilor de circulatie pe drumul public, in vederea executarii
lucrarilor;

o executantul este dotat cu indicatoare rutiere si panouri mobile de avertizare
luminoasa cu comanda electronica, pentru presemnalizarea si semnalizarea lucrarii;

e executantul a obtinut dispozitie de lucru din partea consultantei, care reprezinta
conducerea Serviciului Reglementarea Circulatiei;

e s-a incheiat procesul verbal de receptionare a premarcajului;

Dispozitia de lucru cuprinde:

¢ responsabilul din partea antreprenorului general, desemnat sd supravegheze in
permanenta executia lucrarilor;

e responsabilul din partea consultantei care urmdreste desfasurarea si calitatea
lucrarilor

¢ data inceperii lucrarilor;

Semnalizarea pe timpul executiei lucrarilor:
e presemnalizarea si semnalizarea lucrérilor prin indicatoare rutiere si/sau mijloace de
avertizare luminoasa cu comanda electronica;
e pozarea cu conuri pentru protectia vopselei ude;
autovehicul de incheiere a esalonului, care are rolul de a proteja vopseaua aplicata
pana la darea in circulatie si de a recupera conurile;
Acest raport poate fi completat cu fotografii cu plan general si/sau cu detalii, care pot
pune in evidentd eventualele neconformitati calitative sau, dimpotriva, calitatea
lucrarilor, imediat dupa marcare.

VI. RESPONSABILITATI

VI.1. Responsabilul din partea antreprenorului general

- s& cunoasca prevederile din SR 1848/7-2008, Caietul de sarcini tehnice pentru
licitatie, precum si toate celelalte normative privind executia marcajelor;

Marcaje rutiere



Vi.2.

s& pund la dispozitia executantului filmul marcajului dupa care se vor executa
lucrarile;

s& supravegheze si sa indrume in permanentd executia lucrarilor de marcaje
rutiere;

s& efectueze sistematic controlul cantitatilor si calitatii materialelor folosite, prin
determinari de grosimi de film ud si dozaje de vopsea si bile de sticla precum si
calitatea lucrarilor executate conform caietului de sarcini. Daca considera
necesar, poate preleva probe din materialele folosite la executia marcajelor,
pentru analize la laboratoare autorizate;

s& dispuna incetarea sau refacerea lucrarilor, informand imediat Beneficiarul
acestora, pe cheltuiala executantului, cAnd marcajul nu a fost executat corect;
sd vizeze rapoartele zilnice intocmite de executant, cu cantitatile de lucrari
executate;

sad Tntocmeascd si s& semneze, Tmpreund cu executantul, centralizatorul
situatilor de lucrari, pentru decontare, pe cantitati de lucrari executate si
tipodimensiuni ale marcajului rutier; sa intocmeasca si s& semneze, impreuna
cu executantul, lunar sau la o perioadd convenitd de comun acord, intre
Consultant, Beneficiar si Antreprenor, centralizatorul situatiilor de lucrari, pentru
decontare, pe cantitati de lucrari executate si tipodimensiuni ale marcajului
rutier. Acest raport ar trebui sa contina si urmatoarele observatii:

un sumar al evolutiei lucréarilor

fotografii ale lucrdrilor in diferite faze

o descriere generald a lucrdrilor realizate fatd de raportul precedent

un rezumat privitor la evolutia stérii vremii si a temperaturilor

probleme tehnice ivite si solutii adoptate pentru rezolvarea lor

un rezumat al reclamatiilor facute de Antreprenor

o estimare privind cantitétile pentru terminarea lucrarilor, incluzand ordinele de variatie
o prezentare graficd a ritmului de evolutie a lucrérilor

minute ale intélnirilor, procese verbale incheiate pe parcursul perioadei

s& participe ca invitat la lucrarile comisiei ce efectueaza receptia, la terminarea
lucrarilor;

Responsabilul din partea consultantei (daca este cazul)

sa cunoasca prevederile din SR 1848/7-2008, Caietul de sarcini tehnice pentru
licitatie, precum si toate celelalte normative privind executia marcajelor;

sa verifice realizarea filmul marcajului, sd raspunda de exactitatea intocmirii
acestuia in functie de realitatea de pe teren si de prevederile din normativele
privind executia marcajelor rutiere;

sd coordoneazd si sa verifice activitatea “responsabilului” din partea
antreprenorului general privind executia marcajelor rutiere;

sd Tntocmeascd si sd semneze impreuna cu executantul centralizatorul
situatiilor lunare de lucréri, pentru decontare, pe cantitati de lucrari executate,
tipodimensiuni ale marcajului rutier si preturi unitare adjudecate,

sa faca parte din comisia de receptie finala a lucrarilor.

VIl. CONTROLUL CALITatll MARCAJULUI
VII.1. Specificatii generale
Controlul calitatii vopselelor de marcaj se poate face de cate ori este necesar pentru
verificarea calitatii acestora, la primirea produsului si pe timpul efectuarii marcajului
rutier. Vopselele pentru marcaj sunt insotite de urmatoarele documente:
¢ aviz de expediere sau dispozitia de livrare;
e instructiuni de manipulare si utilizare
e documente de calitate (fisa tehnica, buletin BAST si LGA)
Fiecare lot de vopsea se analizeaza ntr-un laborator autorizat conform fiselor tehnice..
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in timpul executarii marcajului rutier se va avea in vedere:

daca executantul efectueazd omogenizarea vopselei in ambalaj si sitarea acesteia
fnainte de punerea in oper3a;

daca se fac determinari periodice ale grosimii filmului ud de vopsea si a dozajelor de
vopsea si microbile;

respectarea filmului marcajului;

banda de marcaj sa aibd un contur clar delimitat avand microbile sau bile mari
repartizate uniform pe lungimea si latimea benzii de vopsea;

la controlul vizual, marcajul rutier sd prezinte rezistentd la uzura, luminanta si
retroreflexie uniform distribuite pe toata suprafata marcajului,

n cazul nerespectarii prescriptiilor caietului de sarcini de catre aplicator, acesta este
obligat sa refaca marcajul pe cheltuiald proprie, in conditile impuse de responsabilul
desemnat sa supravegheze si s indrume in permanenta executia lucrarilor de
marcaje rutiere; '
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o FUsRU & ANEXA

Normativ pentru determinarea prin deflectografie si
deflectometrie a capacitatii portante a drumurilor
cu structuri rutiere suple si semirigide.

Agregate din materiale nelegate sau legate
hidraulic pentru utilizare in inginerie civila si in
constructii de drumuri.

Amestecuri din agregate nelegate. Specificatii.

Agregate pentru balast de cale ferata

Teren de fundare. Determinarea umiditatii.
Teren de fundare. Determinarea granulozitatii.

Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor
de compactare. Incercarea Proctor.

Teren de fundare. Determinarea greutatii volumice
pe teren.

Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie.
Conditii tehnice generale de calitate.

Lucrari de drumuri. Determinarea densitatii
straturilor rutiere cu dispozitivul cu con si nisip.3
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SR EN 932-3:1998/C1:1999 /

/ A1:2004

SR EN932-5:2012

generale

SR EN 933-1:2012

SR EN 933-3:2012

SR EN 933-4:2008

SR EN 933-5:2001/A1:2005

SR EN 933-8 + A1:2015

SR EN 933-9+A1:2013

SR EN 1097-1:2011
mecanice

SR EN 1097-2:2010
mecanice

SR EN 1097-6:2013 /
mecanice
/ C91:2019

SR EN 1744-1+A1:2013
ale

SR ISO 565:1997

- Incercdri pentru determinarea caracteristicilor
generale ale agregatelor. Partea 3: Procedura si
terminologie pentru descriere petrografica

simplificata

- Incercari pentru determinarea caracteristicilor

ale agregatelor.Partea5:Echipament curent si
etalonare

- Incercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 1: Determinarea
granulozitatii - Analiza granulometrica prin cernere.

- incercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 3: Determinarea
formei granulelor. Coeficient de aplatizare

- Tncercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 4: Determinarea
formei particulelor. Coeficient de forma

- Incercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 5: Determinarea
procentului de suprafete sparte in agregate.

- Incercari pentru determinarea caracteristicilor

geometrice ale agregatelor. Partea 8: Evaluarea
partilor fine. Determinarea echivalentului de nisip

Incercari pentru determinarea caracteristicilor
geometrice ale agregatelor. Partea 9: Evaluarea partilor
fine. Incercare cu albastru de metilen

- Incercéri pentru determinarea caracteristicilor

si fizice ale agregatelor. Partea 1: Determinarea
rezistentei la uzura (micro-Deval)

- Incercari pentru determinarea caracteristicilor

si fizice ale agregatelor. Partea 2: Metode pentru d
determinarea rezistentei la sfaramare

- incercéri pentru determinarea caracteristicilor
si fizice ale agregatelor. Partea 6: Determinarea
masei reale si a coeficientului de absorbtie a apei

- Incercari pentru determinarea proprietatilor chimice
agregatelor. Partea 1: Analiza chimica

- Site de ncercare. Tesaturi metalice, table metalice

perforate si folii electroperforate. Dimensiuni
nominale ale ochiurilor
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ANEXA 1
FISA TEHNICA

1. Vopsea de marcaj ecologica tip masa plastica, monocomponenta, solubila in apa
(fara solventi organici) cu uscare la aer, aplicabila ca atare sau pe amorsa, pentru
marcaje in pelicula continua sau in model structurat sau profilat, asigurand vizibilitatea

marcajului ziua si noaptea pe timp uscat si ploios.

2. Denumire: conform fabricantului
3. Caracterizare masa plastica:
3.1. tip liant acrilic
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3.2. densitate conform fabricantului
3.3. substante nevolatile (masa plastica ce se aplica) min. 85%

3.4. vascozitate conform fabricantului
3.5. cenusa % 95°C min. 66%
3.6. timp de depozitare in ambalaj min. 6 luni

4. Caracterizari peliculogene
4.1. test BAST min. 4 Mio pentru grosimi de pelicula uda de 2.000 pm

Buletin BAST
Retroflexie min. 150 mcd/Lx m2
Factor de luminanta min. 0,40
Pendul SRT min. 40
Rezistenta la uzura min. 85%
Grosime de pelicula uda 2.000 ym
Tip microbile Buletin BAST
Dozaj microbile gr/m? Buletin BAST
4.2. timp de uscare pelicula uda Buletin BAST
4.3. rezistenta la ploaie dupa timpul de uscare (4.2.) conform fabricantului
5. Asigurarea calitatii masei plastice si a microbilelor
5.1. vopsea Buletin LGA
5.2. microbile Certificat Lloyd

5.3. agrement MLPTL
6. Conditii de aplicare
6.1. temperatura de aplicare

* aer conform fabricantului
* sol conform fabricantului
6.2. higrometrie conform fabricantului
6.3. dilutie conform fabricantului
6.4. masina de marcaj conform fabricantului
7. Toxicitate si protectia mediului ambiant buletin conf. prescriptiei
91/155EWG

8. Reguli de siguranta la transport, manipulare si depozitare conform fabricantului
9. Expediere conform fabricantului

ANEXA 2

FISA TEHNICA

1. Amorsa (primer), monocomponenta, utilizata pentru realizarea unei aderente bune la
suprafata suportului vopselelor ecologice monocomponente, cu uscare la aer, pe baza
de apa (grosime pelicula uda 600 um) si a vopselelor de tip masa plastica,
monocomponente, solubile In apa, cu uscare la aer. Amorsa se aplica pe suprafete
bituminoase noi, vechi sau pe marcaje rutiere vechi.

2. Denumirea vopselei: conform fabricantului
3. Caracterizare amorsa uda:

3.1. tip liant acrilic

3.2. densitate conform fabricantului

Marcaje rutiere



3.3. vascozitate
3.4. timp de depozitare in ambalaj
Dozaj microbile gr/m?
4. Conditii de aplicare:
4.1. temperatura de aplicare

conform fabricantului
min. 6 luni
Buletin BAST

conform fabricantului

4.2. temperatura suprafetei de aplicare conform fabricantului

4.3. umiditate relativa %
4.4. mod de aplicare
4.5. grosime pelicula uda
5. Timp de uscare ca atare sau ud

conform fabricantului
conform fabricantului
conform fabricantului
max. 3-6 minute

6. Rezistenta la ploaie dupa timpul de uscare max. 15 minute
7. Toxicitate si protectia mediului ambiant buletin conf. prescriptiei
91/155EWG

8. Reguli de siguranta la transport, manipulare si depozitare conform fabricantului

9. Expediere

conform fabricantului

REFERINTE NORMATIVE

. ACTE NORMATIVE
Ordinul MT/MI nr. 411/1112/2000

NGPM/1996
Ordin Ml nr. 775/1998

ll. STANDARDE
SR 1848/7-2004

- Norme metodologice privind conditiile de
publicat in MO 397/24.08.2000 inchidere a
circulatiei si de instruire a restrictilor de
circulatie Tn vederea executarii de lucrari in
zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului.

- Norme generale de protectia muncii.

- Norme de prevenire si stingere a incendiilor si
dotarea cu mijloace tehnice de stingere.

- Siguranta circuletiei. Marcaje rutiere.

Marcaje rutiere
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FORMULAR F1
OBIECTIV PROIECTANT
MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL ARGES - Ulita Rade
sti-continuare
CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe obiectiv
Nr. cap./ Valoarea
subcap. | cheltuielilor
deviz Denumirea capitolelor de cheltuieli pe obiect
general (exclusiv TVA)
lei
1 2 3
1.2 Bmenajarea terenului
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala
| 1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor
2 Realizarea utilitatilor necesare obiectivului
3.5 Proiectare
4 Investitia de baza
4,1 Constructii si instalatiile aferente acestora
4.1.001 AMENAJAREA TERENULUI
4.1.002  INFRASTRUCTURA DRUM
4.1.003  SUPRASTRUCTURA DRUM
4.1.004 LUCRARI DE ARTA
4.1.005 LUCRARI ACCESORII
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si echipamente
4.5 Dotari
4,6 Active necorporale
5.1 Organizare de santier
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului
6.2 Probe tehnologice si teste

Executant

Din care:
C+M




- 01 -
FORMULAR F2

OBIECTIV PROIECTANT
MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL
ARGES - Ulita Radesti-continuare

CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe obiect si categorii de lucrari
OBIECT: AMENAJAREA TERENULUI

Nr.
cap. /subcap. Valoarea
deviz general Cheltuieli pe categoria de lucrari {exclusiv TVA)
lei
1 2 | 3
4.1 Constructii si instalatiile aferente acestora
4,1.1 Terasamente, sistematizare pe verticala si amenajari exterioare
01 Reprofilare platforma drum: s = 260 mp
Q2 Scarificare pietruire existenta : § = 260 mp
4.1.2 Rezistenta
4.1.3 Arhitectura
4.1.4 Instalatii
4.1.4.1 Instalatii electrice
4.1.4.2 Instalatii sanitare
4.1.4.3 Instalatii termice
TOTAL I
4.2 Montaj utilaje si echipamente tehnologice
TOTAL II
Procurare
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari
4.6 Active necorporale
TOTAL III
6.2 Probe tehnologice si teste
|
TOTAL IV
TOTAL VALOARE (exclusiv TVA)
Taxa pe valoarea adaugata

Executant Proiectant




- 01 -
FORMULAR F2

OBIECTIV PROIECTANT
MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL
ARGES - Ulita Radesti-continuare

CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe obiect si categorii de lucrari
OBIECT: INFRASTRUCTURA DRUM

Nr.
cap./subcap. Valoarea
deviz general Cheltuieli pe categoria de lucrari (exclusiv TVA)
________________ |
| lei
1 2 3
4.1 Constructii si instalatiile aferente acestora
4.1.1 Terasamente, sistematizare pe verticala si amenajari exterioare
Q33 Terasamente pamant : V = 26 mc
04 Spargeri betoane existente pe dir. lucrarilor : V = 8 mc
05 Santuri pereate : L = 165 m
06 Aducerea la cota a camionelor existente : N = 2 buc
4.1.2 Rezistenta
4.1.3 Arhitectura
4.1.4 Instalatii
4,1,4,1 Instalatii electrice
4.1.4.2 Instalatii sanitare
4,1.4.3 Instalatii termice
TOTAL I
4.2 Montaj utilaje si echipamente tehnologice
TOTAL II
Procurare
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari
4.6 Active necorporale
TOTAL III
6.2 Probe tehnologice si teste
TOTAL IV

Executant
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FORMULAR F2

OBIECTIV PROIECTANT
MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL
BARGES - Ulita Radesti-continuare

CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe obiect si categorii de lucrari
OBIECT: SUPRASTRUCTURA DRUM

Nr |

cap./subcap. Valoarea
deviz general Cheltuieli pe categoria de lucrari (exclusiv TVA
lei
1 2 3
4.1 Constructii si instalatiile aferente acestora
4.1.1 Terasamente,sistematizare pe verticala si amenajari exterioare
Q7 Completare pietruire existenta cu balast in grosime de 10 cm : V = 26 mc
08 Strat din piatra sparta concasata in grosime de 12 cm : V = 32 mc
Q9 Strat de uzura din BAPC 16 in grosime de 7 cm : § = 260 mp
4.1.2 Rezistenta
4.1.3 Arhitectura
4.1.4 | Instalatii
4.1.4.1 Instalatii electrice
4.1.4.2 Instalatii sanitare
4,1.4.3 Instalatii termice
TOTAL I
4.2 Montaj utilaje si echipamente tehnologice
TOTAL II
Procurare
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5 Dotarl
4.6 Active necorporale
TOTAL III
6.2 Probe tehnologice si teste
TOTAL IV

Executant




-0l -
FORMULAR F2

OBIECTIV PROIECTANT
MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL
ARGES - Ulita Radesti-continuare

CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe obiect si categorii de lucrari
OBIECT: LUCRARI DE ARTA

[ Nr.
cap./subcap. Valoarea
deviz general Cheltuieli pe categoria de lucrari (exclusiv TVA
lei
1 2 3
4.1 Constructii si instalatiile aferente acestora
4.1.1 Terasamente,sistematizare pe verticala si amenajari exterioare
Q10 SISTEME DE SCURGERE A APELOR ( podete acces Dn 300 mm din teava corugata ) : L = 55 m
011  Rigola carosabila cu elemente prefabricate ( piscoturi 49x30x15 cm ) : L = 35 m
4.1.2 Rezistenta
4.1.3 Arhitectura
4.1.4 Instalatii
4,1.4.1 Instalatii electrice
4,1.4.2 Instalatii sanitare
4.1.4.3 Instalatii termice
TOTAL I
4.2 Montaj utilaje si echipamente tehnologice
| TOTAL 11
Procurare
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari
4.6 Active necorporale
TOTAL III
6.2 Probe tehnologice si teste
TOTAL IV

ci‘““ \
Executant Proiectant



FORMULAR F2

OBIECTIV

- 01 -

PROTECTANT

MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL
ARGES - Ulita Radesti-continuare

CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe obiect si categorii de lucrari

OBIECT: LUCRARI ACCESORII

Nr.
cap./subcap.
deviz general

Executant

Cheltuieli pe categoria de lucrari

Procurare
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj

AR?—"
G pRY‘P

Proiectant

Valoarea
(exclusiv TVA)




Formularul F3

Obiectivul: 0619 000000619 MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL ARGES -

Ulita Radesti-continuare
Obiectul: 0001 1 AMENAJAREA TERENULUI

Lista cu cantitatile de lucrari

Deviz oferta Q1 Reprofilare platforma drum: s

Categoria de lucrari: 0003

Nr Capitol de lucr. UM CANTITATEA
crt. sau
Subcapitol (norma comasata)
Denumire

0 1 2 3

001  DHO3Al 100 MP. 2.600
REPROF PARTII CAROS A DRUMURILOR
IMPIETRUITE EXECUTATA MECANIC CU
AUTOGREDER

Cheltuieli directe din articole:

GREUTATE  MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT

Din care:
Valoare aferenta utilaje termice
Valoare aferenta utilaje electrice

Alte cheltuieli directe:

Total cheltuieli directe:

GREUTATE  MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT

Cheltuieli indirecte:

Profit:
TOTAL GENERAL I@@m“\
TVA et o
TOTAL cu Wp c,(—_-“w‘“\_p €(V .
( ¢ PROEVLATA
PROTECTANT | 0“3“
. O R\“ N <
DEVIZIER S\ o0

< CONTRACTANT (OFERTANT)
@

TRANSPORT TQTAL
{col.3x {col.5+
col.4d) 6+7+8)



Obiectivul: 0619 000000619

Formularul F3

MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL ARGES -

Ulita Radesti-continuare

Obiectul: 0001 1

Deviz oferta Q2

AMENAJAREA TERENULUI
Lista cu cantitatile de lucrari
Scarificare pietruire existenta : § = 260 mp

Categoria de lucrari: 0003
Nr. Capitol de lucr. uM CANTITATEA PU MATERIAL MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
crt. sau a)Material {col.3x (col.3x (col.3x (col.3x (col.5+
Subcapitol (norma comasata) b)Manopera col.4a) col.4b) col.4c) col.4d) 6+7+8)
Denumire c)Utilaj
d) Transport
( RON /uM) { RON ) ( RON ) { RON ) ( RON ) { RON )
Sectiunea tehnica Sectiunea financiara

0 1 2 4 5 6 7 8 9
001 DHO2A1 100 MP. 2.600

SCARIFICAREA USOARA A IMPIETRUIRII PINA

LA 5 CM ADINCIME CU AUTOGREDER

Cheltuieli directe din articole:
GREUTATE MANOPERA
Din care:

Valoare aferenta utilaje termice
Valoare aferenta utilaje electrice

MATERIALE

Alte cheltuieli directe:

Total cheltuieli directe:

GREUTATE  MATERIALE  MANOPERA

Cheltuieli indirecte:
Profit:

TOTAL GENERAL DEVZ
TVA % 0»
O/

TOTAL cu TVA /¥

ODEPROIECTAR%-»)
PROIECTANT 1| "g) cONSULTANIA |
pevizzR | e, RUTERA /[

UTILAJ TRANSPORT

UTILAJ TRANSPORT

TOTAL

TOTAL

CONTRACTANT (OFERTANT)



Formularul F3

Obiectivul: 0619 000000619 MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL ARGES -
Ulita Radesti-continuare
Obiectul: 0002 2 INFRASTRUCTURA DRUM
Lista cu cantitatile de lucrari
Deviz oferta Q33 Terasamente pamant : V = 26 mc
Categoria de lucrari: 0003
Nr. Capitol de lucr. UM CANTITATEA PU MATERIAL MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
crt. sau a)Material (col.3x (col.3x (col.3x (col.3x {col.5+
Subcapitol (norma comasata) b)Manopera col.4a) col.4b) col.4c) col.4d) 6+7+8)
Denumire c)Utilaj
d) Transport
{ RON /UM) ( RON } ( RON ) ( RON ) { RON ) ( RON )
Sectiunea tehnica Sectiunea financiara
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

001 TSC21B1 100 MC. 0.230
SAPATURA CU AUTOGREDER PINA LA 175 CP
INCLUSIV IMPRASTIEREA PAMINTULUI LA 10M

T CAT 2

002 TSA02B1 M.C. 2.600
SAP.MAN.IN SPATII LIMIT.SUB 1M CU TALUZ
VERT.NESPR.IN PAM.NECOEZ.SI SL.COEZ.
ADINC.<0,75M T.MIJLO

003 TSC35B32 100 MC. 0.210
INCARC. AUTO CU INCARC. PE PNEURI CUPA
2,6-3,9 MC TEREN CATEG 2 LA DIST. 21-30
M

004 TRI1AAO2C2 TONA 9.000
INCARCAREA MATERIALELOR,GRUPA A-GRELE IN
BULGARI, PRIN ARUNCARE RAMPA SAU TEREN-
AUTO CATEG.2

005 TRAQ1AQ5P TONA 46.800
TRANSPORTUL RUTIER AL PAMINTULUI SAU
MOLOZULUI CU AUTOBASCULANTA DIST.= 5 KM

006 TSDO2C1 100 MC. 0.130
IMPRAST.PAMINT AFINAT PROVENIT DIN TER.
CAT.1 SAU 2 CU BULD.DE 65-80CP IN STRAT.
CU GROS.DE 31-50C

Cheltuieli directe din articole:

GREUTATE  MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT
Din care:
Valoare aferenta utilaje termice

Valoare aferenta utilaje electrice

Detaliere transporturi:
-Articole TRA

Alte cheltuieli directe:
~CAM
Total cheltuieli directe:

UTILAJ TRANSPORT

MANOPERA

GREUTATE  MATERIALE

Cheltuieli indirecte:
Profit:

TOTAL GENERAL DEVIZ:

TVA =
TOTAL cu TVA 7 ¢h
Ay -A-

r'?riu EN‘ >

PROTECTANT '.-'SDEpRo\EC A CONTRACTANT (OFERTANT)
\? UL

DEVIZIER 1\ S| O“%ERA

SRL &

Q{:?r e
Nesri

TOTAL

TOTAL



Formularul F3

Obiectivul: 0619 000000619 MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL ARGES -
Ulita Radesti-continuare

Obiectul: 0002 2
Lista cu cantitatile de lucrari

INFRASTRUCTURA DRUM

Deviz oferta Q4 Spargeri betoane existente pe dir. lucrarilor :

Categoria de lucrari: 0003

v

= 8 me

MANOPERA
{col.3x
col.4b)

UTILAJ TRANSPORT
(col.3x (col.3x

col.4c) col.4d)
( RON ) { RON

MATERIAL
{col.3x
col.4a)

TOTAL
(col.5+
6+7+8)

Nr. Capitol de lucr. UM CANTITATEA PU

crt. sau a)Material
Subcapitol (norma comasata) b)Manopera

Denumire c)Utilaj
d) Transport
( RON /UM)
Sectiunea tehnica

0 1 2 3 4

001 PJO5B1 M.C. 8.000

DARIMARE BETON ELEV.LA CULEI,PILE,ZID.

SPRIJIN FARA EXPLOZIV CU CIOCAN CU AER

COMPRIMAT

002 TRI1AA01CL TONA 20.000

INCARCAREA MATERIALELOR,GRUPA A-GRELE SI

MARUNTE, PRIN ARUNCARE RAMPA SAU TEREN-

AUTO CATEG.1

003 TRAO1AD5 TONA 20.000

TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR,

SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE

DIST.= 5 KM.

Cheltuieli directe din articole:

GREUTATE MATERIALE MANOPERA UTILAJ TRANSPORT

Din care:

Valoare aferenta utilaje termice =

Valoare aferenta utilaje electrice =

Detaliere transporturi:

-Articole TRA

Alte cheltuieli directe:

-CAM

Total cheltuieli directe:

GREUTATE MATERIALE MANOPERA UTILAJ TRANSPORT

Cheltuieli indirecte:
Profit:

TOTAL GENERAL DEVIZ:
TVA
TOTAL cu TVA

CENTRUL &

PROIECTANT
CONSULTANTA

DEVIZIER RUTIERA

TOTAL

TOTAL

EPROIECTARE". CONTRACTANT (OFERTANT)



Formularul F3

Obiectivul: 0619 000000619 MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL ARGES -
Ulita Radesti-continuare

Obiectul: 0002 2 INFRASTRUCTURA DRUM
Lista cu cantitatile de lucrari
Deviz oferta Q5 Santuri pereate : L = 165 m

Categoria de lucrari: 0003

Nr. Capitol de lucr. UM CANTITATEA PU MATERIAL MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
crt. sau a)Material (col.3x (col.3x (col.3x (col.3x (col.5+
Subcapitol (norma comasata) b)Manopera col.4a) col.4b) col.4c) col.4d) 6+7+8)
Denumire c)Utilaj
d) Transport
( RON /uM) ( RON ) ( RON ) { RON ) ( RON ) ( RON )
Sectiunea tehnica Sectiunea financiara

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
001 TSA19B1 M.C. 49.500

SAP.MAN.SANTURI SI RIGOLE PT.SCURGEREA
APELOR SANT,TRAPEZ.CU ADINC.<0,50M,T.
MIJLOCIU

002 TSC35B32 100 MC. 0.485
INCARC. AUTO CU INCARC. PE PNEURI CUPA
2,6-3,9 MC TEREN CATEG 2 LA DIST. 21-30
M

003 TRAOLAQS5P TONA 89.100
TRANSPORTUL RUTIER AL PAMINTULUI SAU
MOLOZULUI CU AUTOBASCULANTA DIST.= 5 KM

004 IFBOSAl MP. 190.000
STRAT DRENANT GROSIME 5 CM DIN NISIP

005 TRAO1Al0 TONA 16.300
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR,
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE
DIST.= 10 KM.

006 IFAD3Cl MP. 190.000
PEREU PLACI B 200 TURNAT IN CIMPURI 2 M
SUPR IMPARTIT CU ROST 2,5 CM LAT GROS 10
CM.

007 2100500 M.C. 20.140
Prepararea betonului €20/25

008 TRAO6A20 TONA 50.350
TRANSPORTUL RUTIER AL BETONULUI-
MORTARULUI CU AUTOBETONIERA DE 5,5MC
DIST. =20KM

Cheltuieli directe din articole:

GREUTATE MATERIALE MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
Din care:

Valoare aferenta utilaje termice
Valoare aferenta utilaje electrice

Detaliere transporturi: AN ~7. C%;\\\
-Articole TRA N oo D
I TRy Ur )
Alte cheltuieli directe: SUECrAREZJ'
I/ ULy -]
o A e )
/ J %
Total cheltuieli directe: < chsegf//

GREUTATE  MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL

Cheltuieli indirecte:
Profit:

TOTAL GENERAL DEVIZ:
TVA
TOTAL cu TVA






Formularul F3

Obiectivul: 0619 000000619 MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL ARGES -

Ulita Radesti-continuare

Obiectul: 0002 2 INFRASTRUCTURA DRUM
Lista cu cantitatile de lucrari

Deviz oferta Q6 Aducerea la cota a camionelor existente : N = 2 buc

Categoria de lucrari: 0003

Nr. Capitol de lucr. UM CANTITATEA PU

crt. sau a)Material
Subcapitol (norma comasata) b)Manopera
Denumire ¢)Utilaj
d) Transport
( RON /UM)
Sectiunea tehnica
0 1 2 3 4
001 RPABO1AL BUC. 2.000

RIDICARE LA NIVEL A CAPACELOR (I=20CM)
CAMINELOR DE VIZITARE PINA LA 100KG PE
ZIDARIE CAR.MORT.C

002 TRB22D3B TONA 2,400
MANIPULAT MAT SI ELEMENTE PREF CU MACARA
PE PNEURI AMPLASA IN POZITIE FIXA
SARCINA = 0,501-1,000

003  PBI10Al M.C. 0.540
TURN.BET.ARMAT B150 IN ELEV.INFR.DE POD
PILE CASETCHESOANE FUNDATII ZID SPRIJIN
ETC.MANUAL

004 2100500 M.C. 0.540
Prepararea betonului C20/25

005 TRAOGA20 TONA 1.350
TRANSPORTUL RUTIER AL BETONULUI-
MORTARULUI CU AUTOBETONIERA DE 5,5MC
DIST. =20KM

Cheltuieli directe din articole:

GREUTATE MATERIALE MANOPERA UTILAJ TRANSPORT
Din care:

Valoare aferenta utilaje termice
Valoare aferenta utilaje electrice

mnon

Detaliere transporturi:
-Articole TRA

Alte cheltuieli directe:

-CAM

Total cheltuieli directe:

GREUTATE  MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT

Cheltuieli indirecte:
Profit:

TOTAL GENERAL DEVIZ:
TVA
TOTAL cu TVA

—
ZeA CO
f "'\.‘h\ -1 f.b'

PROIECTANT O CENTRUL CONTRACTANT (OFERTANT)
« DEPROIECT
DEVIZIER SI CONSULT

MATERIAL MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
(col.3x (col.3x {col.3x {col.3x (col.5+
col.4a) col.4b) col.4c) col.4d) 6+7+8)
( RON ) { RON ) { RON ) ( RON ) { RON )
Sectiunea financiara
5 6 7 8 9
TOTAL
TOTAL



Formularul F3

Obiectivul: 0619 000000619 MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL ARGES -
Ulita Radesti-continuare

Obiectul: 0003 3 SUPRASTRUCTURA DRUM
Lista cu cantitatile de lucrari

Deviz oferta Q7 Completare pietruire existenta cu balast in grosime de 10 cm :

Categoria de lucrari: 0003

Nr. Capitol de lucr. UM CANTITATEA PU

MATERIAL
{col.3x
col.4da)

MANOP
(col.
col.

ERA UTILAJ

3x (col.3x

4b) col.4c)
) ( RON )

crt. sau a)Material
Subcapitol (norma comasata) b)Manopera
Denumire c)Utilaj
d} Transport
( RON /UM)
Sectiunea tehnica
0 1 2 3 4
001 DAQ6B1 M.C. 24.700

STRAT AGREG NAT CILINDRATE CU FUNC
REZIST FILTRANTIZOLAT AERISIRE SI
ANTICAP CU ASTER MEC BALAST

002  DAO6AL M.C. 1.300
STRAT AGREG NAT (BALAST)CILINDR CU FUNCT
REZIST FILTRANT IZOL AERISIRE ANTCAP CU
ASTERNERE MANUAL

003 TRAO1A1lOQ TONA 57.950
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR,
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE
DIST.= 10 KM.

004 TRAO5AQ5 TONA 6.030
TRANSPORT RUTIER MATERIALE, SEMIFABRICATE
CU AUTOVEHIC.SPECIALE (CISTERNA,BETON.
ETC)PE DIST.DE 5

Cheltuieli directe din articole:

GREUTATE  MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT
Din care:

Valoare aferenta utilaje termice
Valoare aferenta utilaje electrice

Detaliere transporturi:
-Articole TRA

Alte cheltuieli directe:

-CAM

Total cheltuieli directe:

GREUTATE  MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT

Cheltuieli indirecte:
Profit:

TOTAL GENERAL DEVIZ:
TVA

TOTAL cu TVA /3’57 z
k{’ﬁf'A—

PROIECTANT /i3 E“‘;@‘ RS

DEVIZIER

Lresn”

CONTRACTANT (OFERTANT)

TOTAL

TOTAL

V = 26 mc
TRANSPORT TOTAL
(col.3x (col.5+
col.4d) 6+7+8)
{ RON RON )
9




Formularul F3

Obiectivul: 0619 000000619 MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL ARGES -
Ulita Radesti-continuare

Obiectul: 0003 3 SUPRASTRUCTURA DRUM
Lista cu cantitatile de lucrari
Deviz oferta Q8 Strat din piatra sparta concasata in grosime de 12 cm : V = 32 me

Categoria de lucrari: 0003

Nr. Capitol de lucr. UM CANTITATEA PU MATERIAL MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
crt. sau a)Material (col.3x (col.3x {col.3x (col.3x (col.5+
Subcapitol (norma comasata) b)Manopera col.4a) col.4b) col.4c) col.4d) 6+7+8)
Denumire c)Utilaj
d) Transport
{ RON /UM) ( RON ) { RON ) ( RON ) ( RON ) ( RON )
Sectiunea tehnica Sectiunea financiara

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
001 DA12Bl M.C 30.400

STRAT FUND REPROF P SPARTA PT DRUM CU
ASTERNERE MECANICA EXEC CU IMPANARE FARA
INNOROIRE

002 DAllB1 M.C. 1.600
STRAT FUND REPROF P SPARTA PT DRUM CU
ASTERNERE MANUALA EXEC CU IMPANARE FARA
INNORCIRE

003 TRAO1ALOQ TONA 68.260
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR,
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE
DIST.= 10 KM.

004 TRAQ5A05 TONA 4.800
TRANSPORT RUTIER MATERIALE, SEMIFABRICATE
CU AUTOVEHIC.SPECIALE (CISTERNA, BETON.
ETC)PE DIST.DE 5

Cheltuieli directe din articole:

GREUTATE  MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
Din care:

Valoare aferenta utilaje termice
Valoare aferenta utilaje electrice

ot

Detaliere transporturi:
-Articole TRA

Alte cheltuieli directe:

-CAM

Total cheltuieli directe:

GREUTATE MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL

Cheltuieli indirecte:

Profit:

TOTAL GENERAL DEVIZ: —

TVA ,ﬁ—\‘bou‘?\

TOTAL cu TVA /70 -1+ S8
/S CENTRUL 3

ONTRACTANT (OFERTANT)

RUTIERA/

& SRL 4.
SSTl.AE?



Formularul F3

Obiectivul: 0619 000000619 MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL ARGES -
Ulita Radesti-continuare

Obiectul : 0003 3 SUPRASTRUCTURA DRUM
Lista cu cantitatile de lucrari
Deviz oferta Q9 Strat de uzura din BAPC 16 in grosime de 7 ¢m : S = 260 mp

Categoria de lucrari: 0003

Nr. Capitol de lucr. UM CANTITATEA PU MATERIAL MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
crt. sau a)Material {col.3x (col.3x {col.3x {col.3x (col.5+
Subcapitol (norma comasata) b)Manopera col.4a) col.4b) col.4c) col.4d) 6+7+8)
Denumire ¢)Utilaj
d) Transport
( RON /UM) ( RON ) ( RON ) { RON ) ( RON ) ( RON )
Sectiunea tehnica Sectiunea financiara

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
001 DEO8AL M 100.000

INCADRAREA IMBRACAMINTILOR ASFALTICE
SEMIPERMANENTCU PENE RAMFORT

002 2600012 TONA 3.330
BETON ASFALTIC BAPC 16

003 TRAOQ1A45 TONA 3.330
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR,
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE
DIST.= 45 KM.

004 DBO1B1 MP. 260.000
CURATIREA PT APLIC IMBRAC SAU TRATAM
BITUM A STRATSUPORT DIN MACAD SAU PAV
NEBITUM EXEC MECANI

005  DBI19H1 MP. 260.000
IMBRAC BET ASF CU AGREGAT MARE EXEC LA
CALD IN GROSIME DE 7 CM CU ASTERN
MECANICA

006 2600012 TONA 47.200
BETON ASFALTIC BAPC 16

007 TRAQ1A45 TONA 47,200

TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR,

SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE

DIST.= 45 KM.

Cheltuieli directe din articole:

GREUTATE MATERIALE MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
Din care:

Valoare aferenta utilaje termice =

Valoare aferenta utilaje electrice =

Detaliere transporturi:
-Articole TRA

Alte cheltuieli directe:

-CAM

Total cheltuieli directe:

GREUTATE  MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL

Cheltuieli indirecte:
Profit:

TVA
TOTAL cu TVA //S [V
o DEPROIECTARE .
S1 CONSULTANTA
PROIECTANT . RUTIERA , CONTRACTANT (OFERTANT)
A/I’g SRL /e(_,:%
DEVIZIER Frpoan®
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Formularul F3

Obiectivul: 0619 000000619 MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL ARGES -
Ulita Radesti-continuare
Obiectul: 0004 4 LUCRARI DE ARTA

Lista cu cantitatile de lucrari

Deviz oferta Q10 SISTEME DE SCURGERE A APELOR ( podete acces Dn 300 mm din teava corugata ) : L = 55 m

Categoria de lucrari: 0003

Nr. Capitol de lucr. UM CANTITATEA PU MATERIAL MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
crt. sau a)Material (col.3x (col.3x (col.3x {col.3x (col.5+

Subcapitol (norma comasata) b}Manopera col.4a) col.4b) col.dc) col.4d) 6+7+8)

Denumire c)Utilaj
d) Transport
( RON /UM) ( RON ) { RON ) ( RON ) { RON ) ( RON )
Sectiunea tehnica Sectiunea financiara
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
001 TSC02D1 100 MC, 0.220
SAPATURA CU EXCAVAT.PE PNEURI 0,21-0,39
MC PAMINT UMIDIT.NATUR DESC AUT.TER.CAT.
2
002 TSA02B1 M.C. 5.500
SAP.MAN.IN SPATII LIMIT.SUB 1M CU TALUZ
VERT.NESPR.IN PAM.NECOEZ.SI SL.COEZ.
ADINC.<0,75M T.MIJLO
003 TRI1AAD2C2 TONA 9.900
INCARCAREA MATERIALELOR,GRUPA A-GRELE IN
BULGARI, PRIN ARUNCARE RAMPA SAU TEREN-
AUTO CATEG.2
004 TRAO1AQ5P TONA 49.500
TRANSPORTUL RUTIER AL PAMINTULUI SAU
MOLOZULUI CU AUTOBASCULANTA DIST.= 5 KM
005 FBO2AL M.C. 9.000
TURNARE BETON SIMPLU B75 IN FUNDATII
OBISNUITE, ZIDDE SPRIJIN PEREURI ETC.
MANUAL
006 2100500 M.C. 9.000
Prepararea betonului €20/25
007 ACAleCl M 55.000
MONT.TUB.SCURG.LIB.DIN PAFS PRIN INFAS.
SAU CENTRIFUG.IN PAM.EXT.CLAD.CU MF+CEP
P AVIND DN 300
** SPORURI ** MAT.: -100.0% MAN.: 0.0% UTI.: 0.0%

008 4545566 ML. 55.000
Procurare teava corugata PEID cu O 300
mm, cu perete dublu si interior lis, SN
4

009 TRAO2A45 TONA 0.250
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR,
SEMIFABRICATELOR CU AUTOCAMIONUL PE
DIST.= 45 KM.

010 TRBO5B12 TONA 0.250
TRANSPORTUL MATERIALELOR PRIN PURTAT
DIRECT.MATERIALE COMODE PESTE 25 KG
DISTANTA 20M

011  PCO2Al MP, 16.500
COFRAJE PT.BETON ELEVATIE SI ZIDURI
SPRIJ.DIN PANOURI CU PLACAJ P CU
SUPRAFETE PLANE

012 TRBO5B1l TONA 0.200
TRANSPORTUL MATERIALELOR PRIN PURTAT
DIRECT.MATERIALE COMODE PESTE 25 KG
DISTANTA 10M

013  PBO6AL M.C. 4,400
TURN.BET.SIMP.B100 IN ELEV.CULEI,ARIPI,
ZID,TIMPAN MANUAL



014 2100500 M.C. 4.440
Prepararea betonului €20/25

015 DAO6Al M.C. 24.750
STRAT AGREG NAT (BALAST)CILINDR CU FUNCT
REZIST FILTRANT IZOL AERISIRE ANTCAP CU
ASTERNERE MANUAL

016 TRAQ1ALQ TONA 55.160
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR,
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE
DIST.= 10 KM.

017 5445344 KG 371.250
Procurare plasa sudata cu ochiuri de
100x100 mm si gr. de 6 mmm

018  PD01Al KG 371.250
MONT.ARMATURI PT.BETON ARMAT IN FUND.
RADIERE ELEV.INFRASTR.SUPRASTR.POD
GRINZI DREPTE,CADRE ETC.

019 TRAO2A45 TONA 0.371
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR,
SEMIFABRICATELCR CU AUTOCAMIONUL PE
DIST.= 45 KM.

020 TRBO5B21 TONA 0.371
TRANSPORTUL MATERIALELOR PRIN PURTAT
DIRECT,MATERIALE INCOMODE PESTE 25 KG
DISTANTA 10M

021 CAQ1AL M.C. 12.380
TURNARE BETON SIMPLU IN FUNDATII
(CONTINUE, IZOLATE) SI SOCLURI CU VOLUM
<3MC

022 2100500 M.C. 12.500
Prepararea betonului C20/25

023 TRA06A20 TONA 64.850
TRANSPORTUL RUTIER AL BETONULUI-
MORTARULUI CU AUTOBETONIERA DE 5, 5MC
DIST. =20KM

024 TRAQSA05 TONA 1.490
TRANSPORT RUTIER MATERIALE, SEMIFABRICATE
CU AUTOVEHIC.SPECIALE (CISTERNA, BETON.
ETC)PE DIST.DE 5

Cheltuieli directe din articole:

GREUTATE  MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT

Din care:
Valoare aferenta utilaje termice
Valoare aferenta utilaje electrice

Detaliere transporturi:
-Articole TRA

Alte cheltuiell directe:
-CaM

Total cheltuieli directe:

GREUTATE  MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT

Cheltuieli indirecte:
Profit:

TOTAL GENERAL DEV
TVA

TOTAL cu TVA
PROIECTANT

DEVIZIER

TOTAL

TOTAL



Formularul F3

Obiectivul: 0619 000000619 MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL ARGES -

Ulita Radesti-continuare

Obiectul: 0004 4 LUCRARI DE ARTA
Lista cu cantitatile de lucrari

Deviz oferta Q11 Rigola carosabila cu elemente prefabricate ( piscoturi 49x30x15 ¢cm ) : L = 35 m

Categoria de lucrari: 0003

Nr. Capitol de lucr. UM CANTITATEA PU

crt. sau a)Material
Subcapitol (norma comasata) b)Manopera
Denumire ¢)Utilaj
d) Transport
( RON /UM)
Sectiunea tehnica
0 1 2 3 4
001 TSC02D1 100 MC. 0.170

SAPATURA CU EXCAVAT.PE PNEURI 0,21-0,39
MC PAMINT UMIDIT.NATUR DESC AUT.TER.CAT.
2

002 TSAQ2B1 M.C. 4.000
SAP.MAN.IN SPATII LIMIT.SUB 1M CU TALUZ
VERT.NESPR.IN PAM.NECOEZ.SI SL.COEZ.
ADINC.<0,75M T.MIJLO

003 TRB01C12 TONA 7.200
TRANSPORTUL MATERIALELOR CU ROABA PE
PNEURI INC ARUNCARE DESC RASTURNARE
GRUP1-3 DISTANTA 20M

004 TSD17B1 M.C. 4.000
UMPLUT.COMPACTATE LA PROFIL.TALUZ.PE 0,
5M GROS.EXECUT.MAN.ODATA CU EXEC.MEC.A
RAMBL . PAM.COEZIV

005 TRAQ1AQSP TONA 30.600
TRANSPORTUL RUTIER AL PAMINTULUI SAU
MOLOZULUI CU AUTOBASCULANTA DIST.= 5 KM

006 TSD02C1 100 MC. 0.085
IMPRAST.PAMINT AFINAT PROVENIT DIN TER.
CAT.1 SAU 2 CU BULD.DE 65-80CP IN STRAT.
CU GROS.DE 31-50C

007  DAQ6A2 M.C. 2.100
STRAT AGREG NAT(NISIP)CILINDR CU FUNCT
REZIST FIL-TRANT IZOL AERISIRE ANTICAP
CU ASTERNERE MANUA

008 TRAO1A10 TONA 4.550
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELCR,
SEMIFABRICATELOR CU AUTOBASCULANTA PE
DIST.= 10 KM.

009  PCO2Al MP. 91.000
COFRAJE PT.BETON ELEVATIE SI ZIDURI
SPRIJ.DIN PANOURI CU PLACAJ P CU
SUPRAFETE PLANE

010 TRBO5B11 TONA 0.546
TRANSPORTUL MATERIALELOR PRIN PURTAT
DIRECT.MATERIALE COMODE PESTE 25 KG
DISTANTA 10M

011 CZ0301Al1 KG 595.000
CONFECT.ARMAT.FASONARE BARE PT.FUNDATII
IZOL.CONTINUI SI RADIERE IN ATEL.CENT.OB
37 D=6-8MM

012 PDO1Al KG 595.000
MONT .ARMATURI PT.BETON ARMAT IN FUND.
RADIERE ELEV.INFRASTR,SUPRASTR.POD
GRINZI DREPTE,CADRE ETC.

013 TRAD2A45 TONA 0.595
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR,
SEMIFABRICATELOR CU AUTOCAMIONUL PE
DIST.= 45 KM.

MATERIAL MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
(col.3x {col.3x {col.3x (col.3x (col.5+
col.4a) col.4b) col.4c) col.4d) 6+7+8)
(RN ) ( RON ) ( RON ) { RON ) ( RON )




014 TRBO5B21 TONA 0.595
TRANSPORTUL MATERIALELOR PRIN PURTAT
DIRECT,MATERIALE INCOMODE PESTE 25 KG
DISTANTA 10M

015  PBO6Al M.C. 14.000
TURN.BET.SIMP.B100 IN ELEV.CULEI,ARIPI,
ZID, TIMPAN MANUAL

016 2100500 M.C. 14.110
Prepararea betonului €20/25

017 TRAQ6A20 TONA 35.280
TRANSPORTUL RUTIER AL BETONULUI-
MORTARULUI CU AUTOBETONIERA DE 5,5MC
DIST. =20KM

018 DEl6Al BUC. 117.000
MONTAREA LA RIGOLE SANTURI A ELEM PREF
DIN BETON ARMAT CU VOLUM PINA LA 0,02MC/
BUC INCLUSIV

019 5343234 BUC. 117.000
ELEMENTE PREFABRICATE (PISCOTURI) PENTRU
ACOPERIRE RIGOLA CAROSABILA

020 TRAQ02A45 TONA 5.850
TRANSPORTUL RUTIER AL MATERIALELOR,
SEMIFABRICATELOR CU AUTOCAMIONUL PE
DIST.= 45 KM.

021 TRI1AAQSF3 TONA 5.850
DESCARCAREA MATERIALELOR,GRUPA A-GRELE
SI MARUNTE PRIN TRANS.PINA LA 10M AUTO-
RAMPA, TEREN CATEG.

022 TRBO5A22 TONA 5.850
TRANSPORTUL MATERIALELOR PRIN PURTAT
DIRECT.MATERIALE INCOMODE SUB 25 KG
DISTANTA 20M

Cheltuieli directe din articole:

GREUTATE  MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL

Din care:
Valoare aferenta utilaje termice
Valoare aferenta utilaje electrice

Detaliere transporturi:
-Articole TRA

Alte cheltuieli directe:
-CaM

Total cheltuieli directe:

GREUTATE  MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL

Cheltuieli indirecte:
Profit:

TOTAL GENERAL DEVIZ:

TVA —_—
TOTAL cu TVA / COns2
s 2

r'/,\?. - -
Ul

&
PROIECTANT é-’
n

DEVIZIER

CONTRACTANT (OFERTANT)



Formularul F3

Obiectivul: 0619 000000619 MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL ARGES -
Ulita Radesti-continuare

Obiectul: 0005 5 LUCRARI ACCESORII
Lista cu cantitatile de lucrari

Deviz oferta Q21 Marcaje rutiere : S = 10 mp

Categoria de lucrari: 0003

Nr. Capitol de lucr. UM CANTITATEA PU

crt. sau a)Material
Subcapitol (norma comasata) b)Manopera
Denumire c)Utilaj
d) Transport
{ RON /UM)
Sectiunea tehnica
0 1 2 3 4
001 DF17Al1 MP. 10.000

MARCAJE LONGIT TRANSV SI DIVERSE
EXECUTATE MECANIZCU VOPSEA PE SUPRAFETE
CAROSABILE

Cheltuieli directe din articole:

GREUTATE  MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT
Din care:

Valoare aferenta utilaje termice
Valoare aferenta utilaje electrice

nn

Alte cheltuieli directe:

-CAM

Total cheltuieli directe:

GREUTATE MATERIALE  MANOPERA UTILAJ TRANSPORT

Cheltuieli indirecte:
Profit:

TOTAL GENERAL DEVIZ:

TVA —
TOTAL cu TVA 7 Gh LON
5 Q
CENTRUL

PROIECTANT (/Opg pROIECTARE CONTRACTANT (OFERTANT)
31 CONSULTANT)
DEVIZIER > "RUTIERA

A SRL A
/4
sty

MATERIAL MANOPERA UTILAJ TRANSPORT TOTAL
(col.3x {col.3x {col.3x (col.3x (col.5+
col.4a) col.4b) col.4c) col.4d) 6+7+8)
( RON } ( RON ) ( RON ) ( RON ) ( RON )
Sectiunea financiara
5 6 7 8 9
TOTAL
TOTAL

SISTEM INFORMATIC PROIECTAT DE FIRMA I N F S E R V (Tel:2109807)



FORMULAR Cé
Lista consumurilor de resurse materiale (cantitati totale)

Lucrarea: MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL ARGES - Ulita Radesti-continuare

Devize: Q1 Q2 Q33 Q4 Q5 Q6 Q7 08 Q9 Q10 Q11 021

Nr. | Denumirea resursei materiale U.M. |Consumuri 7| Pret unitar Valoare Furnizor iGreutate|
Crt. cuprinse |exclusiv TVA | exclusiv TVA (tone)
in oferta RON [ RON
0o | 1 2 3 4 5 6 7
1/ 2000092 OTEL BETON PROFIL NETED OB37 STAS KG 600.95 0.601
438 D= 8MM
2| 2100500 Prepararea betonului C20/25 M.C. 60.73 0.061
3| 2101145 MORTAR DE ZIDARIE M 100 NISIP S |M.C. 0.06 0.136
1030
4| 2200393 BALAST NESPALAT DE RIU 0-70 MM M.C. 66.53 113.107
5| 2200525 NISIP SORTAT NESPALAT DE RIU SI |M.C 12.63 17.055
LACURI 0,0-7,0 MM
6| 2201658 PIATRA SPARTA PENTRU DRUMURI ROCI M.C. 6.50 9.744
MAGMATICE 15-25 MM.
7| 2201672 PIATRA SPARTA PENTRU DRUMURI ROCI M.C. 39.01 58.512
MAGMATICE 40-63 MM.
8| 2300648 CARAMIDA PLINE M 50 CALITATEA A |BUC. 88.00 0.264
C1l 240X115X63 S457
9/ 2600012 BETON ASFALTIC BAPC 16 TONA 50.53 0.051
10| 2901167 MANELE D=7-11CM L=2-6M RASINOASE M.C. 0.19 0.116
5.1040
11| 2903969 SCANDURA RASINCASE LUNGA TIVITA |M.C. 0.04 0.022
CLASA D GR=18MM L=6,00M S 942
12| 2908737 GRINZI RASINOASE CU 2 FETE PLANE |M.C. 0.14 0.070
| GROSIME=10/12-35/35 LUNGIME=4-6M
13| 2928335 PANOU DE COFRAJ TIP P FAG G 8MM |MP. 6.45 0.148
PENTRU PERETI
14| 3421918 OTEL PATRAT LAMINAT LA CALD S 334 |KG 4,94 0.005
0L37-1N LT= 50
15| 3803116 SIRMA MOALE OBISNUITA D= 1 OL32 S|KG 9.66 0,010
889
16| 3803269 SIRMA MOALE OBISNUITA D= 3 OL32 S|KG 7.63 | 0.008
889
17| 4545566 Procurare teava corugata PEID cu |ML. 55.00 0.055
0 300 mm, cu perete dublu si
interior 1lis, SN 4
18| 5343234 ELEMENTE PREFABRICATE (PISCOTURI) BUC. 117.00 0.117
PENTRU ACOPERIRE RIGOLA
CAROSABILA
19| 5445344 Procurare plasa sudata cu ochiuri |KG 371.25 0.371
de 100x100 mm si gr. de 6 mmm
20, 6108804 EMAIL ALB II E.109-5 NI 1707-61 |KG 7.30 0.008
21| 6109418 DILUANT PENTRU PRODUSE DE MARCARE | KG 3.50 0.004
D00S-3 NI 1708-61 A9
22| 6202806 APA INDUSTRIALA PENTRU LUCRARI M.C. 18.76 18.761
DRUMURI SI TERASAMENTE IN
CISTERNE
23| 6202818 APA INDUSTRIALA PENTRU MORTARE SI[M.C. 9.98 9.980/
BETOANE DELA RETEA
24| 6311528 SCOABE OTEL PENTRU CONSTRUCTII KG 4,52 0.005
DIN LEMN LAT,65-90MM,L.200-300MM
25| 6621727 PLACI TEHNICE CAUCIUC GARNITURI KG 1.14 0.001
FARA INSERTIE TEXTILA REZISTENTE
PETROL TIP.PA 5 MM
26| 7315789 DECQOFROL 0.018
TOTAL 229.228
|

* (in coloana de pret unitar) =

Ofertant




FORMULAR C7
Lista consumurilor cu mana de lucru (cantitati totale)

Lucrarea: MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL ARGES - Ulita Radesti-continuare

Devize: Q1 Q2 Q33 Q4 Q5 Q6 Q7 08 Q9 Q10 Q11 Q21

Nr. Denumirea meseriei |Consumuri (om-ore) Tarif mediu |Valoare(exclusiv TVA) Procent
Crt. cu manopera directa RON/ora RON 100%
(2 x 3)
o] 1 2 3 4 5
1 101 ASFALTATOR 33.455
2 102 BETONIST 174.041
3 107 DULGHER CONSTRUCTII 105.276
4 111 FIERAR BETON 40.777
5 113 FINISOR TERASAMENTE 31.185
6 120 INSTALATOR ALIMENTARE CU APA 26.950
7 125 MONTATOR PREFABRICATE BETON 35.096
B 128 PAVATOR 62.464
9 129 PIETRAR 20.898
10 133 ZUGRAV VOPSITOR 0.960
11 134 ZIDAR 2.504
12 196 SAPATOR 16.679
13 199 MUNCITOR DESERVIRE C-TII.MONTAJ 300.247
14 302 MINER SUPRAFATA 37.120
15 3197 MUNCITOR INCARCARE-DESCARCARE 17.553
MATERIALE
TOTAL

Ofertant




FORMULAR (9
Lista consumurilor privind transporturile (cantitati totale)

Lucrarea: MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL ARGES - Ulita Radesti-continuare

Devize: Q1 Q2 Q33 04 Q5 06 Q7 Q8 Q9 Q10 Q11 021

Nr. Tip de transport |Elemente rezultate din analiza lucrarilor| Tarif unitar |Valoare(exclusiv TVA)

Crt. ce urmeaza a fi executate RON/ RON

----------------------------------------- tona
tone km. ore de

transportate | parcursi | functionare

1. | Transport auto (total) din care,pe 659.966

categorii

1.001 TRAO1A05 20.000
TRANSPORTUL RUTIER AL
MATERIALELOR, SEMIFABRICATELOR
CU AUTOBASCULANTA PE DIST.= 5
KM.

1.002 TRAOLAQSP 216.000
TRANSPORTUL RUTIER AL
PAMINTULUI SAU MOLOZULUI CU
AUTOBASCULANTA DIST.= 5 KM

1.003 TRAO1ALQ 202.220
TRANSPORTUL RUTIER AL

[ MATERIALELOR, SEMIFABRICATELOR |
CU AUTOBASCULANTA PE DIST.=
10 KM.

1.004 TRAD1A45 50.530
TRANSPORTUL RUTIER AL
MATERIALELOR, SEMIFABRICATELOR
CU AUTOBASCULANTA PE DIST.=
45 KM.

1.005 TRAQO2A45 7.066
TRANSPORTUL RUTIER AL
MATERIALELOR, SEMIFABRICATELOR
CU AUTOCAMICONUL PE DIST.= 45
M.

1.006 TRAO5A05 12.320
TRANSPORT RUTIER MATERIALE,
SEMIFABRICATE CU AUTQVEHIC.
SPECIALE (CISTERNA, BETON,ETC)
PE DIST.DE 5

| 1.007 TRAO6A20 151.830

TRANSPORTUL RUTIER AL

BETONULUI-MORTARULUI CU

AUTOBETONIERA DE 5,5MC DIST.

=20KM

2. Transport pe cale ferata (total)
din care,pe categorii

TOTAL 659.966 RON

e TON EURO
______________________________________________________________ L NG = = = m e m e e
5 é\
/a CENTRUL %

o -
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FORMULAR C8

Lista consumurilor de ore de functionare a utilajelor de constructii (cantitati totale)

Lucrarea: MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN COMUNA VALEA DANULUI, JUDETUL ARGES - Ulita Radesti-continuare

Devize: Q1

10

11

12

13

14

15

16

17

19

Denumirea utilajului de constructii

MOTOCOMPR .AER MOBIL JOASA PRESIUNE
4,0-5,9 MC/MIN

CIOCAN PNEUM. (EXCLUSIV CONSUM AER) 8
-15 KG

EXCAVATCR PE PNEURI MOTOR TERMIC
(BULDOEXCAVATOR) 0, 21-0, 39MC
AUTOGREDER PINA LA 175CP

BULDOZAR PE SENILE 65-80CP

VIBRATOR DE INTERIOR PT.BETON
ACTIONAT, ELECTRIC 0,9-1,5KW
VIBRATOR UNIVERSAL CU MOTOR TERMIC
2,9-4CP

COMPACTOR STATIC AUTOPROP.,CU
RULOURI (VALTURI) ,R8-14;DE 14TF
COMPACTOR STATIC AUTOPROP.PE
PNEURI10,1-16TF

PERIE MEC.PT CURATAT FUNDATII
DRUMURI 6 CP
REPARTIZATORFINISORMIXTURIASFALTICEM
OT.TERM.FARAPALPATOR92CP
MASINADETRASATBENZIDECIRCULATIEMOTOR
AEDERE INTERNA 40-45CP

MAS.AUTOMATA DE TAIAT SI INDRET.OT.
BET.ACT.EL. D=3-20MM 5-10

STANTA ELECTRICA DE TAIAT OTEL-
BETON,DIAM.PINA LA 40 MM

MASINA DE FASONAT OTEL-BETON D=PINA
LA 40MM 2,2KW

AUTOCISTERNA CU DISP.DE STROP CU M.
A.J. 5-8T

TROLIU ELECTRIC 3,1-5TF

MACARA PE PNEURI PINA LA 9,9TF
INCARC.FRONTAL PE PN-URI PINA LA 2,6
-3,9

3521
3546
3553
3716
3720
4005
4008
4026
4046
4062
4201
4203
.4205
5603
660°

6728
7406

Consumuri
ore de functionare

1.860

3.685
.101
6.190

(e}

10.283

18.652

2.392

2.392
0.480
0.773
1.190
4,939
1.826
0.357

1.311

% CENTRUL
« DEPROIECY,

RUSTIERZ
7 ’L S
-‘FSH*ARG%

Tarif orar
RON/
ora functionare

Ofertant




CEPROCOR Proiect nr. 378 / 2024
S.C. CENTRUL DE PROIECTARE
SI CONSULTANTA RUTIERA S.R.L.
PITESTI - ARGES

GRAFICUL GENERAL
de realizare a investitiei publice

Durata de realizare a investitiei (C+M) este fixata din punct de vedere tehnologic
la maxim 3 luni calendaristice:

FORMULARUL F6

Durata de realizare a
Nr. Denumirea obiectului investitiei (C+M)
crt. /cateqoriei de lucrari | I m

Amenajarea terenului (reprofilare,
scarificare platforma)

Terasamente (pregatire platforma,
2. spargeri betoane, santuri pereate,
aducere la cota camine vizitare)

Suprastructura (completare pietruire
cu balast, strat de legatura din piatra
sparta, pana ranfort, curatire strat suport,
strat uzura BAPC 16 rul 50/70)

Lucrari de arta (podete acces
4, proprietati, rigola acoperita cu placute
carosabile prefabricate) '.

6 Siguranta circulatiei ( marcaje rutiere)

Intocmit,
ing. Aura lonescu
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<+, RUTIESTACONSUL TANTA RUTIERA comuna Valea Danului, judetul Arges” | 378/2024
", @3iretor: Ing. Ghe. Alexe - Ulita Radesti - continuare
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strat_de rulare, 7ecm grosime dupa com.ucture. din_beton asfaltic BAPC|
16 rul 50/70 (BAPC1G) conf. SR EN 13108—

strat din piatra sparta concasata 12cm arosime dupa comgpactare.
(amestec agregat sort 0—83mm, de balastierd prelucrat prin concasare si
sortare) conf. SR EN 13242+A1,

fundatie din balast 10cm grosime minima dupa compactare, conf. STAS
5400, SR EN 13242 +Al,

PROFIL TRANSVERSAL TIP |

Scara 1:50
Detaliu "A" . . . . .
o Se aplica pe Ulita Radesti (continuare) intre km 0+000-0+019
% 2
= Q
§ 4.00 ©
& 5
3 a
Q
[
j=} el
=
£ 2
b : | £
£ ""T-\J""" T, ’w"\t—{‘\r"!")c'u }ﬂ*" T e — -
T - -
A
ana ranfort |strat de rulare, 7cm grosime dupa comgactare, din beton asfaltic
P BAPC 16 rul 50/70 (BAPC16) conf. SR EN 13108—1 (cu agregate
naturale de balastiera prelucrate prin concasare si sortare);
istrat din piatra sparta concasata 12cm grosime dupa compactare,
(amestec agregat sort 0—83mm, de balastieré prelucrat prin
concasare si sortare) conf. SR EN 13242+A1, SR EN 13285, STAS
6400;
fundatie din balast 10cm grosime minima dupa compoctare, conf.
STAS 6400, SR EN 13242 +Al1, SR EN 13285 (agregate naturale de
balastiera neconcasate, sort 0—63mm, prelucrate prin sortare);
terasamente — sapatura.
Detaliu "A" Scara 1:50
Q
T Se aplica pe Ulita Radesti (continuare) intre km 0+018—0+030 %
L)
.é E
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pana ranfort

1 (cu agregate naturale de
bolastiera prelucrate prin concasare si sortare);

NOTA:
- Drumul de interes local este prevazut cu santuri betonate conform planului de situatie;
- Acostamentele vor fi executate cu acelasi sistem rutier ca partea carosabila;

- Pe directia santurilor betonate cu sectiune trapezoidala, la accesele in proprietati se vor executa podete tubulare cu teava

SR EN 13285, STAS 6400;

SR EN 13285 (agregcte naturale de balastiera
neconcasate, sort 0—B63mm, prelucrate prin sortare):

terasamente — sapatura.

DETALIU PANA RANFORT
Scara 1:20

Parte carosabila + acostament _
o 20 10110

2.5% ‘

. = z
)

L4

,7,<‘

NCARAREANEN 5
Rigola cu capace carosabile prefabricate, dimens.

capac 49x30x15¢m, beton clasa C25730

conform SR EN 206+A2:2021;

Strat suport din nisip Scm grosime,

. conf. SR EN 13242+A1,

SR EN 13285:2008, SIAS

pana ranfort

.

N

Sistem rutier cf profil
transversal tip

corugatd ®300mm SNS;
- Forma santurilor este variabila in functie de latimea existenta intre limitele proprietatilor;
- Clasele de expunere pentru betonul clasa C20/25 utilizat la executia a santurilor betonate, va fi XC4+XF2;

- In zonele unde nu se va executa santuri betonate, drumuriloe vor fi prevazute cu pana ranfort, conform detaliu;

- Prezenta plansa se va citi impreuna cu planul de situatie plansele 2D.

6400-84.

LS
Rigola cu capace carosabile prefabricate, dimens.

PROFIL TRANSVERSAL TIP I

Scara 1:50
Se aplica pe Ulita Radesti intre km 0+030-0+052

8
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capac 49x30x15cm, beton clasa C25/30
conform SR EN 206+A2:2021;

Strat suport din nisip 5cm grosime,

conf. SR EN 13242+A1,

SR EN 13285:2008, STAS 6400-84.

PROFIL

Detalid S Se aplica pe Ulita Radesti intre km 0+052~0+065 )
N | e
L s
2 { B 4.00 - s
8 a
: | ks
o .25 3.50 £.28 i
el T — —— — e D o
2 £
E N

gz

FANANN

concasare si sortare) conf. SR EN 13242+A1,
6400;

fundatie din balast 10cm

limita de proprietate

strat de rulare, 7em grosime dupa compactare, din beton asfaltic
BAPC 16 rul 50/70 (BAPC16) conf. SR EN 13108—1 {cu agregate
naturale de balastiera prelucrate prin concasare si sortare);

strat din piatra sparta concqsata 12cm grosnme dupa com sactare,

SR EN 13285, STAS

grosime minima dupa comgpactare, conf.

STAS 6400, SR EN 13242 +A1, SR EN 13285 (agregate naturale de
balastiera neconcasate, sort 0~63mm, prelucrate prin sortare);

|terasamente — sapatura.

TRANSVERSAL TIP IV

Scara 1:50

b

,:-e-—-\‘-:gﬁ,t-«-'\ -.,f"-",.,r— _.d-a—d-.A S,

- e e, HoH HH : T T |
mi---."li 1 T i | III | [

pana ranfort

strat de rulare, 7cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic
[BAPC 16 rul 50/70 (BAPC16) conf. SR EN 13108—1 (cu agregate
naturale de balastiera prelucrate prin concasare si sortare);

strat din piotra sparta concasata 12cm grosime dupa compactare,
(amestec agregat sort 0—63mm, de balastierd prelucrat prin
concasare si sortare) conf. SR EN 13242+A1, SR EN 13285, STAS

6400;

fundatie din balost 10cm grosime minima dupa compactare, conf.
STAS 6400, SR EN 13242 -+A1, SR EN 13285 (ogregote naturale de
balostiera neconcasate, sort 0—63mm, prelucrate prin sortare);

terasamente — sapatura.
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NOTA:
- Rigola se va amplasa pe strat nisip, minim 5cm.

CAPAC PREFABRICAT CAROSABIL

:—--3‘_ gg ISI-B:

.
]

i,
)

"

30

— 30

70

Caracteristici geometrice:

(valori nominale)

tungime:

430 mm

Latimea maxima la pertea inferfoara:

300 mm

S & 5@
2

—

-3 24—
D
D
s
-!3|——w24—-13;-

L,
gz
)

5

N

|-—15—:|
Y
[
e
I

5

(9) 4 0B37@6/buc L=0.75m
12
5

=
@ Ggs/ml OB37 L=085m é 1 ’ Latimea maxatma |a partea superioara: 300mm
? - I @54 Inaltime: 150 mm
7.5 48% - ' inaltimea la partea cu latimea constanta: 150 mm
IRau de curbura [a partea superioara: 00 mm
g Cantitati / ml rigola
o 30 £
n 100 S Materiale UM | Cantitate
2| L (5) 22@8/ml OB37 L=1.00m ? Corp rigola (element "U")
m - -
o I Cofraj mp 2.60
£ o @ Beton clasa C30/37 me 0.40
S|e L N w| O - -
QIR = Armatura in corp rigola Kg 17.0
:% o o g Nisip sub rigola, min. 5cm grosime mc 0.06
@ « o © Capac prefabricat carosabil (produs de beton vibropresat armat)
N Cantitate pe metru liniar buc. 3.33
70 @ Greutatea unui capac rigola Kg 50
U (1) 6@6/mi OB37 L=1.35m U
Extras armatura pt. 1ml rigola
Extras armatura pt. 1buc. capac
g Nr. Lung OB37
MATERIALE: Marca buc. | bara
@6 @8 @ | N | Lung OB37
Otel beton @6, 8mm: OB37 sau PC52 1 6 6 1.35 8.1 _ Marca buc. bara 210
fa:.'l pla_sa SL_ldata 10Qx1 00mm in elementul 5 6 12 | 1.20 14.4 - 5 10 0 060 6.00
U™ al rigolei carosabile 5 12 96 . 0.90 180 -
Beton: C30/37 3 0.80 : 7 6 2 : .
Piscoti prefabr. 49x30x15cm 4 6 6 0.85 i - 8 6 0.80 | 320 =
5 8 22 | 1.00 - 22.0 9 6 4 075 | 3.00 -
L. totala/@ 37.2 22.0 L. totala/@ 8.00 6.00
Gr. kg/ml 0.222 0.395 Gr. kg/ml 0.222 0.617
£ Gr. totala/@ 8.3 8.7 Gr. totala/@ 1.80 3.70
10 5 S TOTAL 17 Kg TOTAL 5.50 Kg
) 10 o
/f' S i
— ©
9 S  NOTA:
& N § ~ ~| @ -Rigolacu capace carosabile prefabricate din prezenta plansa se va executa pentru preluarea si descarcarea
N
,§’ N g apelor provenite din precipitatii la santuri.
A - Armatura din corpul "U" al rigolei se poate executa fie cu plasa sudata tip Buzau 100x100mm d=6mm,
10 2 10 fie din OB37 sau PC52 d=6..8mm in limitele greutatii calculate si in aceleasi conditii de calitate.
, - Prezenta plansa se va citi impreuna cu planul de situatie, plansele 2D.
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SECTIUNE LONGITUDINALA
PODET ACCES AUTO

A B

| 5.00 —

0.25 plasa sudata tip Buzau, @6mm pe ambele 0.25
=3 ' direcfii cu ochiuri patrate [a dist. de 100mm
-1—|-'— / pa - -

88

1_(1[15r 38_25

- Teava corn licoidala din PEID @300mm,
______ 4% — — gata el in

. é cu perete dublu si interior fis, rezistenta 4KPa(SN3) — —

VEDERE IN PLAN

plasa sudata tip Buzau, @6mm pe ambele

directii cu ochiuri patrate la dist. de 100mm
Teava corugata elicoidala din PEID @300mm,
/ cu perete dublu si interior lis, rezistenta 4kPa (SN4)
5.00 10
-
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Pctac/ 2

| (parte carosabila + acostament / 2)

Dala din din beton de ciment clasa C20/25
de 15cm grosime.

Petac/ 2

_ Axdrumsirada proiectat

| (parte carosabila + acostament / 2)

|
|
|

Materiale: |
- Beton de ciment clasa C20/25
- Plasa sudata tip Buzau @6mm ‘
- Material granular - balast

QoM Lirg
; -
Qu;(onzs

SECTIUNE A -A'

plasa sudata tip Buzau, @6mm pa ambele

1.20
| |
PP T
i =
LN ~ _ | .ol o
m m|
o0 wf
g™ - !
1.20 =
SECTIUNE B -B’
Acostament
1.25-1.75 ____consolidat

directii cu ochiun patrate fa dist. de T00mm \\

'LEGENDA:

( 1_;- Dala din beton de ciment clasa C20/25 de 15cm grosime;

Teava corugata elicoidala din PEID @300mm,

@ Strat din balast cu grosimea de 10cm dupa compactare, conf. STAS 6400

@ Teava corugata elicoidala din PEID @300mm, cu perete dublu si interior lis, SN4, L=5.00m

@ Radier din beton de ciment clasa C20/25 de 15cm grosime

@ Fundatie din balast cu grosimea de 10cm dupa compactare, conf. STAS 6400

cu perete dublu si interior fis, rezistenta 4KPa (SN4)

—opdelr”
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